


Het verhaal van de samenwerking 

tussen Peugeot en Pininfarina begon 

in 1951 toen Peugeot besloot beroep 

te doen op een onafhankelijke desi­

gner voor het projekt van de nieuwe 

Bertine 403. De bedoeling was aan he! 

Peugeot imago een duurzame eigen 

stijt te geven. en he! was dan ook niet 

toevallig da! de keuze op Pininfarina 

viet , die reeds van een internat ionale 

faam genoot omwille van zjjn klassie­

ke stijt. zijn vindingrijk karakter en de 

persoonlijkheid van zijn krea!ies. De 

in 1955 uitgebrachte nieuwe Berline 

werd voor de {ranse firma een onge­

kend commercieel sukses. Meer dan 

een mil joen exemplaren werden 

e.rvan ge maakt , een voor die !ijd 

ongelooflijk aantal. Ruim vooraleer 

samenwerking tussen verschillende 

firma's in Europa een begrip en een 

gebruik werd kwamen Peugeot en 

Pininfarina tot een partnership dat 

hoogst ongewoon was in de au lomo­

bielwere ld . Een samenwerking d ie 

nog s teeds doorgaat. en d ie, over de 

jaren van beperkt tot de design 

uHgeb reid werd tot de produktie 

vanaf de jaren ·60. Inderdaad werden 

___ -"v.anaf die peri ode de eerste wa ens 

UNE lJISTOJRI:.- DE LONGUE 

DATE.· ClNQUANTE. ANS 

L'histoire de la collaboration Peu­

geot·Pinillfarina a commence en 

19.51, lorsque Peugeot decida de 

s 'adresser a un centre de design in­

dependant pour Ie projet de la 'IOU­

velie Berline 403. 

L'intention etai/ de conferer iI /'ima· 

ge Peugeot un slyle bien iI elle du­

rable et ce n ·est pas un hasard 5; Ie 

choix s 'est porte sur Pininfarina. qui 

s 'elait deja impose iI l'echelle inter­

nationale par son style c/assique, 

son camctere genial et fa personna­

lite de ses creatiollS. 

La nouvelle Berline sortie en 1955 

marqua pour la Fimle fran~aise un 

succes commercial impensable. Plus 

d 'un million d 'exemplaires furent 

produil.'i, un nombre incroyable pour 

I·epoque. 

Il est hors de doute que cette col/a­

boration ante-lilleram entre indus-

tries europeennes 0 su devancer les 

temps (!t constituer une realite posi· 

tive hors du commun dans Ie pano­

rama de l'industrie automobile mon­

diale. 

A STORY GOING BACK 

50 YEARS. 

Peugeot and Pininfarina have been 

worki ng together since 1951 when 

Peugeot decided to call in an inde­

pendent design house to create its 

new 403 Saloon. 

Peugeot was seeking a distinctive , 

lasting look of its own and it was 

no accident that it opted for 

Pininfarina, a design house with 

an established international repu­

tation for a s tyle that combined 

classicism. inve ntiveness and 

personality. 

The new Peugeot saloon w hich 

came out in 1955 was a bigger suc­

cess than the French firm had ever 

dreamed of, in the end over a mil­

lion units where produced , an 

unimaginable figure for the pe riod. 

Well before inter-company collabo­

ration had become the European 

fashion . Peugeot and Pininfarina 

had established a partnership that 

is high ly unusual in the au tomotive 

world . 

And it still goes 011 . Initially con­

fined to design , it was in the Sixties 

La collaboration s ·est poursuivie that the relationship was extended 

dans Ie temps. se limitant au design to manufact uring and Pininfarina 

un; uement; c'est au cours.--=d~e=s--=a~n,~~_--"p=,=o=d=u=c=ec::d its first complete cars for 

FUNFZIG JAHRE. GE.SCHICHTE.. 

Peugeot und Pminfarina arbeiten 

seit 1951 zusommen. ais Peugeot be­

schloB sich fiir die Entwicklung der 

neuen limousine 403 01/ ein exter­

nes Design Zentrum zu wenden. 

Die Aulos von Peugeot sollten ein ei­

genstiindiges und dauerhaftes Image 

emaJten und es war kein Zufall, daB 

die Wahf auf Pininfarina fiel, ein 

Zentrum, dos sich durch Klasse, Ge­

nie und Eigenwilligkeit seiner Krea· 

fion en schon international eif/en Na-

men gemacht hat/e. 

Die neue Limousine erschien 1955 

und bedeutete fiir Peugeot einen 

unVOJ"sleJlbaren Verkaufserfolg. E.') 

wurden iiber 1 Mio. Stuck hergestellt. 

Fiir die damalige Zeit eine scllwin­

delerregende ZoM. 

D;ese Zusommenarbeit ante litteram 

zwischen europaischen Industrien 

war unzweifeillaft die Vorwegnahme 

einer .')piiteren Entwicklung, unge­

w6hnlich, aber durchaus positiu fur 

die weltweite Alllomobilindustrie. 

Die allsschlieBlich auf da.'i Design 

begrenzte Zusammenarbeit wurde 

forlgesetzt. In den 6()er Jahren wur­

de sie donn mit den ersten be; 

Pininforina fur Peugeot hergestelllen 



door Pininfarina voor de franse firma 

geproduceerd. Het betrof meer spe­

ciaa l de exclusieve modellen 

coupe·s en cabriolets - waarvall het 

koetswerk door Pinillfarillii vervaar­

d igd werd om erna naar Peugeot 

overgebracht te worden voor de mon­

tage van de mechanische element en. 

Een reeks van suksessen en cijfers 

was gestart , 404 - 204 - 504 - 205 en 

306 waaraan vandaag de jongstgebo­

rene, de 406 Coupe. wordt toege­

voegd di e een heel belangrijk 

moment in de samenwerking tussen 

Peugeot en Pininfarina be tekent. 

lnderdaad vertrouwde Peugeot voor 

de ccrste maal aan Pinin farina Lowd 

het design , het ontwerp en de verant­

woordelijkheid voor de produktie van 

een kompleet voertuig toe. daarbij 

inbegrepen de montage van de 

mechan ische groepen tot en met de 

eindkontrole. Deze brochure wi! een 

overzicht geven. via een reeks foto·s 

uit de collecties en archieven van 

Pininfa rina en Peugeot. van het enor­

me werk dat tesamen gerealiseerd 

werd en de lange weg die afgelegd 

werd over een periode van bijntl 50 

jaar, een periode die op beide merken 

een stempel gedrukt heelt. 

nees soixante que fe rapport s 'est 

etendu au sec/eur industrief avec les 

premieres productions effectuees 

par Pininfarina pour fe compte de fa 

Firme fran(:Qise. 

II s 'est agi de voitures de niche - cou­

pes el cabriolets - don! les carrosse­

des etaient realisees par Pininfarina 

pour eire transportees ensuile chez 

Peugeot en vue du montage des 

groupes mecaniques. Toule une suite 

de chiffres et de succes, 404-204-504-

20.5 et 306 auxquels if faut ajouter 

maitenant fe dernier, ta 406 Coupe 

qui marque toutefois un moment par­

ticulierement important de fa colla· 

boration Peugeol-Pininfanna. La Fir­

me fran~aise a confie a Pininfarina 

Ie design, la conception et, pour fa 

premiere fois, ta responsabilite de la 

production de fa I)oiture complete, Y 

compr;:; Ie montage des parties me­
caniques jusqu ·uu contn'Jle final. 

La presen te publication veut recapi­

lUfer, a f'aide d ·une collection de 

photographies {irees des archives Pi­

nmfarina et Peugeot, Ie grand travail 

realise conjointement dans l'espace 

de presque de cinquwllc WIS, qui a 

profone/ement marque fes deux so­

cietes. 

the French company. 

They we re niche cars. coupes and 

cabr iolets . Pininfarina prod uced 

the bodies wh ich were them sent 

to Peugeot where the mec hanica l 

parts were assembled. A series of 

numbers a nd successes followed: 

404-204-504- 205 and 306 to which 

we must now add the latest. the 

406 Coupe. This marks a turning­

point in the Peugeot Pininfarina 

partnership, because, for the first 

time, in addition to styling and de­

sign, the French company has en­

t rusted Pininfarina with responsi­

bility for manufacturing the 

complete vehicle, including, assem­

bly o f the mechanical parts, and 

test ing. 

This publication aims to s um­

marise. in a series of photographs 

from the Pininfarina and Peugeot 

archives , the enormous, amoun t of 

work done in almost 50 years . 

which has had a las ting effect on 

the life of the two companies. 

Produkten weiter ausgebaut. 

Coupes und Kabriolelts - es sind Ni­

scllenprodu/Ue, deren Karosseriell 

von Pininfarina produziert wurden, 

urn dann an Peugeot geliefert zu 

werden, in dessen Werken die Me­

chanik eingehallt wurde. Jede Num· 

mer ein Erfnlg, der 404-204-504·205 

LInd 306 und jetzt das neueste Mo­

dell, dos 406 Coupe. Dos Coupe 406 

bedeutet fur die Zusommenarbeil 

zwischen Pininfar iTla und Peugeot 

jedoch einen besonderen Meilen· 

stein. Denn zum erslen Maf beauf· 

tragi Peugeot Pininfarina neben dem 

Design und der Konstruktion des Mo­

dells auch mit der Produktion des 

Kompfellfahrzeugs einschlieBfich 

muntage der Mechanik und Endab­

nahme. 

Mit dieser Ver6ffentlichllng wird mit 

einer Photosammlung aus den Ar· 

chiven von Pininfarina und Peugeot 

die fast 50 Jahre anhaltende und fiir 

beide Hersteller so bedeutende ge­

meinsame Arbeit zusammengefaBt. 



U,tgebracht in 1955 was hel de ('(!rsle door 
Pminfarlna gelekende Peu!:eot. Aldus begon 
t!ell saruellwerldng die bedoeld was de tljd Ie 
doorstaan; want Pininfanna 1x>\~ee.~ d a! hel 
hl'! befaaOlcie imago van Peugeot kon 
verpakken in ..-en vemieuwend design 

PrtsenMc en (ll:nl 1955. c 'es t /(1 fln.?mli>~ ('eu­
#(,ot dt's.~inef! por 1'/IlmfurioQ C'e~1 umSI (Jue 
debura unp collaborotlOn destmei' () dUrf>r dans 
Ie temps, ell effet Pmmf(JTlna "t la prem e que, 
fOul pn prespntant un deSign mnOWleur, II SQ­
HJtt garde! haute {,mage de~QrmalS comO/Idee 
de Pt!ugeot 

,. 

Presented in Apnl 1955. this was the first Peu­
gpot 10 be designf'd by Pinlnfarina. II marked 
the start of a partnership destiot.."<i 10 las \. be­
cause Pininfar ina showed that it could maIO· 
lain the status of Peugeot's consOlidated im­
age. c\ en .... ,th an innovative desigll. 

.' -. 
'.,;.. -, 

..... . :;..- . , 
,; • ...L 

Die Llmou.~me 403 u;urde 1m April 1955 IJOrge­
stel/r und 1::;1 dcr er!lle (1011 Pmlllfanna gezeich­
nelo? Peugeot. Su' lSI der 8eginn ('iller ianRJahn­
{l;P.n ZU$l1mmenarDelf. denn PmlllfamUl gelang 
es. nllt elllem lfItlovall(len DeSign das ausb1f>­
ze/Cfmete Image von Peugeot u'Clter zu fe$tigen 



De nit"uwe 404 Cabrioit;[ gefo rografc~rd te 
Corllna d 'Ampczzo ler gelcgl;'nheid van o.:o.:n 
elegant ic-wt!dstrijO. 

lR nou~'eou Ca/molet 404 repns iI Cortma dAm· 
pez.z.a au Concours cl'C/(fgance 

The new 4tH Cabriolet photogravht.>d at Corti­
na d 'Ampezzo fo r the Concours d 'f.legance, 

/J(J~' neue Cabnolet 401 Irondldlerl m Cortma 
d Am/X'.:.:o fur den U"flbeut'rb des "'''galll(>­
,{len Aulos 



Een jaar na de Cahriolet vers('heen ~en C[lUlll' 
versle die aile Europesc markh'n verovt'rde 
dOQr de elegalllie vall ..:ijn li)n 
De nieuwe wagell op de stand van Pininf.lrinil 
olP het Autolmohielsalon van Parijs. en cen 
heeld van de afwerklngsbanu in de Pinint"rina 
f.1brleken van (;ru g:lias.co. 

.. 1 urte unliPc d(! ./"<tance du lanCf'fl!efll riu Co­
/molet naIl la ('<'Dran eoalM' quI Slmpo",! .'IIT 

low> If'$. fl!olthfis f'uropien,~ (XIr / .>/eg<illCf> de::;o 
/Igne 
La nOul-..... /If' I-ulluf{' (Iatt.~ Ie ::;I(md Pmlllfann(1 au 
Salon d(! fAl.llomobtll.' dp Pans 1.'1 une "rtG[l(' de 
(0 elwlnf' II.,. {inti/on dan~ If'.~ usme~ Pmmfllrlllo 
d" r'T1lRlw'>l."O 

One year from the launch of the Cabriolet. Ihe 
CouPe ver!'lon ,'Ilpcared and the elegance of 
it!' line made it an imml'dialt;' succcs<; all O\"t~ r 
Ellrope. 
"fh e new car on Ihe Pininfarlna stand at the 
Pari~ :\lotor Show and a picture o f Ihe flnr~h­
ing department at the Pi nlnfartna plant in 
Crughasco 

Em Jahr nach der Jfarklemfijllrung dp~ Cabner 
let u. trd du~ Coupe LYJ'I!.p.<telll. du~ mit Sf'.fll.'TII 

eleg<mlett I)e$i~" allf aI/err (>uroparSc/len .\1(irR­
/"'n ('1ft groSpr £rfolg lsi 

Da~ neut' Modell auf (Iem /'w mf,mna SIaM (luf 
dem AutamOOllsulon Ifl Paris und em Blick auf 
d,e t;ndmrml(/.~ to d(!"ll Pmmfarma I~"rkefl //I 

GntH/taSCI) 



Getekend door Pinmfarilld werdton d<!.ze 'l 
""'"'goi'ns dlfE'kt bij Peuj,,'t'o! verva<Jrdlgd. He! 
Studie- en Researchcentrum van I'ininfarlna. 
ontwierp slechts enkele t'xcmplarCIl om de 
mech;lIllsche eJementen op punt Ie kunnen 
stelJell. 

(960 

f)t'5sm~f!:> por Pmm{(mna le~ delL'" ('O,ru,.".s re­
mnl prOOmles (IIr"Clement par 1''''11/,1(''01 '"f' 
Cefltn> dEtudf!s (!{ Rf:'(;herrlll'$ de Pmmforma lit' 
conslrU/ro que queJqup~ exemplwres d.-snnb il 
/l/ mlW? au I)(Jmt su, route (/es pt'lT11('S ",<lea· 
mq/H'S 

Dt-.signed by Pminfarina. the two cars werc 
manufactured directly by Peugeot The PJnin­
farina Study dnd Rc:.earch Cenlre only pro.­
(Jun"d a k .... ' units .... host' rnf'Cilanical J.Idrts 
.... ere nne tuned on tht' road 

!)as lk.~IR') der heIden Fallr:;.eug .. Siammi (IOn 

['111111/Urlnu. IJ.(Jhrcnd d,f' /"rodulillon drrt'kr be, 
PeUJ.>eoI prfoJgl 1m Zenrrum fur Studlen und For­
schungen von Pmm/annu enl~lehen nur emlgt> 
Fahr:;r:vgc fvr dlf' fpmemslellung (/er Mechamk 
Ilnd de"'" £I.gCRSch(lften auf (/er Stroik 



rwee specia le versies mnd het kroonstuk de 
Berline - ook cell Pinilliarina design -_ BeTlIne 
d ie in 1968 tot .Wagen van het Jaar. en best 
verkochte wagen In de kategoriC van de 2QOO 
cc in Europa ui tgeroepen werd 

Deux Uef3WfU sph·'(IIi'.~ qUI f'ntOOTaWnI d /JUi' 
dlgne CQurollue la lJerilfw - sur df'.~Jm Plllmfa· 
nna f'lIron' - efue f'1I 1968 M~rolturc de I anllt'e", 
la 2O(j() cc /ll plus t!f!nduf' I'll £urof>" 

Two special ver.o;.ions that proved .... orthy ad­
ditions to the saloon. also designed by Pinill­
larina which was named 1968 "Car of the 
Year". Europe's beSI-seliing 2000 cc 

Zu.el Solldennodelle als Kronung der Lmloosme 
- decen /JesIgn ebenfall5 iJOII PlIlmforma 
srall/Illt Sle u.'urde 1968 ZUf1l "AuIO des )(lllreS

ff 

geuVlhlt und u.aT da, m Europa am mel~len ver­
kaufle :! 0 Lller Jloddf. 



Omwilll2- van lljn uitlonderlijke k\..'ali t f'lten op 
het g:ebled van rohlJUstheld en stijfhcid werd 
de Coupe door hl.'t Peugeot kom~tIIJ('team 
l!ekOll'n 0111 ondernwer ingezet te worden 111 
df' zware Afrikaans,,", rally's. De daar behaalde 
opmerkelijkc resultalen maaklen doll deze 
Coupe bekend werd .lIs de ,Koning van 
Afrika_ ecn lil{'1 waamp Peugeot heel fieT is 

Groce (i se.~ qJJaIJII!~ cx("ept/Onnld/e~ (Ie robu­
Mf's.se ('/ de rlgldlle. If' Coupe a /!/,; cho,~, par 
l'eqwfJe cOiJ~(;' PeuW.'o/, ljUl fa utJIIs,; ~urtOlJ' 
dmu; le.~ mllycs afnca!fJ.~ tre.f sil~fY>_~. A /a .<lUle 
des rP.(u/lats <"xC{'p/lol/nels ob/e,,,,.< ~ur ("es (('r­
rr:llns ",Iff' a il{; U/!I('('rsellemen/ r('con/wl! com 
me f(lRe;"" dAfnque' MIT' dom Peupeot e~1 
parllcllf,er.-mcnt fler 

The Coupe wa~ adopted hy the Peugeot racing 
team. because of its eXleplional sturdiness 
and Tlgidity- and used dbove all for 1I1e de­
manding African ralJies Thanks to the excel­
lellt results ac/Uf'Vl-d, thl:" car W<iS alTlaimed 
the -Queen of AfriC.a- , a title Peugeot wi\.~ par­
tkularly proud 01 



/)(/5 au8ergt'w6hn!tcfl robu'.>le lind Me,{e COupe 
wur(/e I.!QU) Peugeot Ral/ye·Sfal/ eruKihll IlI!d 
Imupfsnchllch fur dll' harten Rally~_~ In Afnka 
;>mgesel:./ iHlI seirn>n nelen SIt'!.'f?/I wurde das 
Coup<! ols 'WomB "on Af"ko - gdelcrt, t'1I! T,te! 
auf den P('ugeot hi:>sundl?" s/o/z 1St 

!":;.-. - . .,.. - - ."-



Als absolutE' nleuwlgheld (II) het Automohiel­
salnn van ]-',uijs w;).." do:> Riviera als algelt'ide 
van de SO·, Cou~ t'CIl studiemodC'1 om tot ('<'II 

e1eganl-s]>ortlevo:> Hreak If' komf'l1_ i)f'ze voor 
dit' tijd nieuwt' formul ... krt'1.'g In latert' jarcn 
VE'E'I navolglns.: Inc1erdaac1 bled! zij aan dE' 
au!omol)ihSI , ('('ns de oud<" nf'gatieve 
vooroordclen die roml dt' Brt-ak ver~lc-:> 

b4:>stonden overkomen een komblnatle van de 
voordf'len "'all ,*,n zeer rulme wagen zonder 
daarbij aan dE' t"lIlheliek of het plezler van !"en 
luXeWaJ;:ell tf' moe-len verzaken 

{97/ 

,Vouveaule abso/ue au &lIon de i Aulomobllp Of> 
Paris, /a Rn'if'ru /:'~'I IIf) proIOf,I'I)P d.fnu~ de la 
504 Cou~ I'n talll qu 'plude paur Ull breuk ell!­
g<lnl-~po,.fIf Cett(' formule qUI mfmt"OIl flOUr 
lepoqm' Imu('pm lin .. large ddfuslOn au COUTS 
des annees a I"emr En eff.-l 1:'111:' t;J"n> i'I I aula­
m()hrll~lp, WIt> tolS surmon(,les Jc>s 11(>11I ... s prY!­
"f'f1/W"'" flo1~lI"lt'" .'UIIIH,'I'I'_' ;.It., 1lt"~tlJ"-> 

break. fa pos->II.""'~ df' }O!ll' (//:'~ m'on/oges 
d 'une t'ollun' SIXKIf!UW. ~/IfIS ,.,..mm~'" IIi a 
lesthetlque_ III (lU pJ(lI~lr t.k PQ->->~(/ .. r u" .. n)1 

lure de claS$(' {'leI i!e 

Making its first appearall{"(' at Ilw PariS MOtOr 
Show. the Riviera was n protolyPf' derived 
from the SU4 COUpt" <IS a study for an deg!tIIl , 
sporty small station WagOIl The formula ..... ,15 
innoval,V(" for its day. bul was to find growinll 
populanty in Id ler years, b~'Causf' onfl" the 
molom;! had overcome old prejudices ~ur· 
IIJUU,j;"Jo: th~ Sl,~\lO(l "",lgan hI" "'as abl .. to 
enjoy the advantages of a sva .... ,QUS (""M ... 'llh_ 
out fOll/oing style, or tht' plea~ufl' 01 u"nu1!:l a 
luxury one 

Ocr auf dem P(m~er AUlomobibulorl uls oh.~()lu 
Ie Seu/wit VOf7?P~lefite Hiriera t.~1 pm l)Om 504 
Coupl ahgcieltelt'r Protol)p als elegant-sporllt­
cher KumQI Vlese fur die dama/we 7./:'11 /TIIIV" 
VOllle Fm7TI('( «'urd" m (le1l fol!J-r?nden J(lhr(>fl 
tom flU~gespllx:ht'n .. rfuigrl!/Cher FahT!.Pllo/)·p 
JJo"~ "":'l~f)fll'e Image des Kombts flit (lJx'rl/Olt 
o..r At/tofuh,.,r I<onn das groi;z.,!-gt!f'e" I'lat:.a"~ 
001 _f?PllIeBen, ohlle dahl', auf Astht'llq un(/ dplT 
Luxu"~ der Oberklosse ...... "achlen :'1..1 mUS$('rI 
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Een studie voor een ullers! zuinigc sport­
wagen voor de jongeren. ] tel criterium dal blJ 
de styling gchanleerd werd was gelllspireerd 
of) het idee de Kosten Ie heperk('11 met als 
resultaa! dat Yoor- en acillerziJde. daMbij 
inbegrepen de bumpers en motor- PO 
kofferkap. volstrekt idelltlek waren. ('venals de 
portleren en de langsliggers links en rechb 
He t ln terieur was simpe] en essentieel 
gehouden . lie! instrumentarium . In pen 
opvaUend da"hbord ingewerkt . is hdle-Ifd ... als 
dlt van het b<lSlsmodel. 

Efudp {KJur U{li> vol/ure dune formula/IOn spor­
lwe ext,y;mement t!co"Ofmqu~ 0'1 deMmee (lUX 
Jeum'_~ Le enle"" de stylI' "e.~r mspmj de ruNe 
de Imlller le.~ COt/b' Done. les partlf'.~ aLun! e/ 
ornere. compreflrll!l Ie (llpot comm(' Ie cou­
le.-c/p du coffrr! li OOI(O[Jf!" elle.) Ol/essont par­
falfem~1!1 fdenl,quf!.~ a/1151 qUf! les porte:); el Ips 
longerons droll tot gauche 
L'In/eru!ur est simple el ess('fl/ld. CIII~tn.!IIJt>lI ta-
11011 mcorporep dUllS unc planche au de!iSm ca­
rocMn~IIQue. eM In mem£> (JIlt' cpll£> du modele 
de lxHf' 

Study lor an extrt'luely Ci;ollomical sports car 
for thf! )ounl-/. The criter ion behind the styling 
was iospirf!d b) the .dea of keepin~ costs 
down. and as a result t he front and rear, which 
IndudNf tilt' Ii{ls and bumpers. were perfectly 
ide.nt i(.ti, 3S were the doors and left dnd right 
longlludlnals 
The interior wa) SImple and essenti", The 
ins t rumentation. incorporated ill the desi~n 01 
the dist lnctivl' facia. was the ~3me as tl)31 on 
the basic model 

Sfudlf~ fur dll?<portllcl!es gleK/lze.flg aber- auel, 
ausgespmcfwn u;.rtscha'tli(lw~ Fallrzeug fur den 
juRt',llilichen Autafahrer Be, dn<tilis/Ischen 
f.'ntu/Cklung u;ar d,e Kosl/!Tlfmf1(' t<)f/ be.<oncJen'r­
B('(leuwng uud (0/1I/I( II $illd V"rdPI~ und ruck­
ILar-tlger Hagen, dl~ MOlur-. Gerx)ekraumhallbe 
und Kotfluge/ umfassen perfekl .dentlscll Dos 
GleIChe gdj auch fur du! TUn'n untl (/1f' rcclllell 
IIrld III/ken (AlIIgstroger 
Df{' "ml'nau~Maltullg IS/ emfach auf das H e­
w!lIthcht' /)e.~chr-i:lIlk/ O,e m rJa.~ Arma/uf'l'lIbrt'tt 
'lUt l'U!elll t',~nlLll/~n OeSI[Jll III/egner/pn Iff­
$tnmwntp smd dl(> ~/elcll<'n des 8uSI.~modells 



~zt:: studie vonr een lIitbreiding van h!:!! 205 
gamma maakte zijn debllut op dc Motorshow 
van Turijn. In di t prototype van een kOOll>3kte 
s . at ionwa~ell ging hel zoeken naar Tulmte 
samen mel de esthetiek en de kwalllel! van de 
afwerking, om lerug Ie kuunen vallen op dt' 
el~antle en de aantrekklngskrdCht van he! 
basismodel. 

(9(\'4 

Pre:;en/ee cornme nOI.l~f!aut{j m()ndIOif' au 5<s/UII 
de ['Automobile de Tun/! i/ $'agll d "unp propo­
sifion pour Ifarglr 10 J:,'omme des modell'.~ 205 
Duns ce prororyfW de break cumpact, Ie.' ext· 
genres de {"e,fpace sonl harmofllsc('s a~'ec 

leslfiellquC' ct fa quoltt .. dl>s [lflllions. dt' fasan 
a obI"",,, 1::1 iJ CQnsefl'e r ~retegaJl(:e N lu 
s)'mpDthlt" propre~ du mooeie de base 

This proposefl extension to the 205 range, 
made its world debut at the Tunn :\1olor Show. 
In this cumpact prototype station wagon. t he 
demands of space blend w ith the styling and 
the Quality of t he finish. to obtain and 
maintain the ~(" I("gance and appeal" 01 the 
baSLC model. 

/)er 20.5 l erL'(" u;l1 rde Gnfiiliiliclt de)' Tuntl('r Au­
tomohtlsalons ol~ Erwellerung dt>r MO<lelipult!/u! 
des 205 oorge#el/t 
/>er Vern> iSI em kompukter Kombt Der 
1\ unseh flaeh Raum ha'mont.~te't IIItl llem 
I~un.~dl ouch ASlhe/tk uod emf'frJ perfektco 
Fifl;~I, allllt! dabet d,e ·Elegaflz, uod .')mIXt/l­
sehen EIg<'nsehoftPfI' des Grufldmodel/s ;:u 
Lerfafschen 
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!l'!e"geo~ ,q,'iUe 4' - , f/i)(lello ( (V/ .. 

Dil ontwerp ~'oor «'0 Cou~ die cen plaats 
mOE'st vinden in de hogere middenklasse van 
hel Peugeot gamma hieJd de !raome van de 
Peugeot-Pininfarina Coupe'!; len·ndig. Pininfa· 
rina WOII daarbij 30 jaar samenwerklng mel de 
£ranse firma vieren . ceo salTlf'llw l'rk ing d ie 
offich .. >el in 19.i5 begon met he! uilhrengen van 
de 40:\ Berlme 
Op de foto bovenaan de p,nlnfarina-stand 0 1' 
het Autosalon van Geneve. waar 403 Berllne 
en Griffe tesamen lentoon~esleld .... erden dE' 

Pur «'fie prop051110n d 'un roupe deJmp iJ U' sj­
fuer dans Ie mllt'tlu moyen-elevi df.' 10 !;.'(lInme 
Peugeot II !,,'CIruer u'lXlnlf? 10 Illlallron des coupes 
l'eugcol'Plllmfanna, Plmnfunno a ooulu celebrer 
Ie:, fn'ote ans (Ie callaborol/Ofl W'l!< la FlmH! fra". 
(a lse, qUI a cOffllfl",flce offloel/ement f.'n /955 
auf'C la commernali.mlion de la Berlme 40J 
Sur 10 pliO/a en h/wl, Ie stand Pmmfnnno au 
Salan de I AutrJ de GeneL~, oil SO/II ~"es en­
semble la Berllfl!" 403 el 1(1 (jnfle 1(1 premiere el 
10 demll! ('(> {Xlr ordre de lemps. 

- ~-'~ .......... ""-•• ~" . ......... 1 ... ~lct ... ""'" fle-n!eks.,~ ___ _ 

This proposal fo r it coupe neslgned to slot in­
to t he medium-high bracke t of the P("ugeot 
range and to k~p the tr adition of Peugeol­
Pininlarln" coupes alive, ('elcbrated th ir ty 
years of Puunfarina's cooperation .... ·l th the 
french manufadurer. begun officI,lIly In 1955 
wit h the launc h 01 the 403 5,doon. 
III the to p photogra ph. the Plninla/ ina stand at 
the Geneva ~1otor 5110W, when:· the 10J SalOOll 
and the Gr iffe ..... ere displayed [ogeth('t 
chronologica lly tlil.' first a nd t he last 

Mil d/e~(!m Vor:schla~ fUf em (."(wf}(! de r ol)eren 
PeugeOf Model/pale" (' sollie dIe Tradillon d .. r 
Peugeo/.P!nmfarma Coopis wl,,(!n au!genom­
l1!f.'n und dif' d reIBig)(l/mge Zusarmncnarbe/( 
fllIf dem fron;W$I$chen I 'nlemehmen [l('feten 
u'('roen die 1955 mil dem \ertneb derl..mousl­
n(' 41H offl::iell cmserzrc 
1m Photo o/)en d('r Pinin{annu Sland ouf df.'ffl Au­
wmool/so/on in rf('nf. U'O die UmQU!;me 403 uoo 
df>r Gnffe ::usammefl gezel!(1 u.urden da:, f.'rsfe 
und "f.'ustc.' Moopl/ m zelfllcher Reillenfo!ge 
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20S {fa{,,.;o!el 

Enkele 1010's ui l het archit'l van PinillfaTfna 
tonen dt' 2(15 Berllnes en CabrIolets Ie 
Carnbiano (Turijn). nameliJk bij Pininlarlna 
Stud; e Ricerehe ler gelcgenheid van dt' 
prpsentatJe van de nl{"uwe Cahrlolet aan de 
It.,haan:<e lX"n. 

QuplQues p hofO$ Ilree.~ d"~ UrchlLP_( Pmrnfamw 
un grourw «(' Berli"i'~ I!t Cohnf)fl!l!J 2(j.-; ci C(lm­
bralW ( Tunn), chez l'mmfrmna Stud, I'Rrcerclw 
pt'Hlr fa pWSl;'ntation " Iv PTf>S,<p /fa/iemlf' au 
noot'CQU Cubrm/el 

A number of photographs from t ht:" "[nmlarina 
an:hlves: a ~ roup of 205 Saloons and (' .. br io­
le Is In Cambl,lno (Turin), at Pinilllarln" Studi t" 
Ri\'crche for the flrt'M.'l1tdtion of the new 
Cabriolet to t he Ilalian preu.. 

£ml~ Photos au~ dellJ ['mil/forma AIl'I IIL ('mc 
Gruppe Lllnvilsmen Ilfld Cabriolet 205 III C(JIII­
blUno ( Tunn) In der ,"uhf' dl:'r PInU/{Orll!(1 S tud, 

f' R/Cerchf' (lnla61,ch der I'msf'nwtloll de~ 
nt"u<'n Cubnolet .~~ d(!~ .,al,('mschc" Pre""", 



De wagen op de Pimnfarina ::otand van het 
AutosaJon van Geneve voor ziJn were ld-.1vant· 
premiere. met aan boon! Sf'r~io Pininfari na 

La UJi/uJ'f' au stand Pminfanl1u au Salotl de 
l'Au/o de Gl'ne/..'f> pour .'Ion ot'all/jJremlifre mono 
dlO/e, aver a bvnJ &'1110 Pmlllfarmu 

The car on the PininJa rin8 ::otand at the Ge neva 
Motor Show for ,ts world prevIew. with Sergio 
Plnlnlarinil at the wh~1 

Vas Fullrzeug auf clem Pmmfarmo SJand auf 
dem Aulomob,/'~Iun II! (;"l1f an/u6/1ch semes 
Il H/d+'bul~ Am Steuer des Fahr::.eugs Serglu 
P,nlnfunnu 



Voorgesteld op her Autosalon Vdll Frankfurt 
werd deze Cabriolet slnds 1994 mel regelmaat 
in de Pininfarlll& fabrieken geproduceerd. 
Zoals 'lOOT aile voorgaande modcJlcn 'lao 
Cabriolets en CoupC's ..... erd ailn Plninfarina de 
st)' l lng. de research. de engineering en dl" 
proouktic van het koetswerk toevertrouwd 
Vandaag genie! de 306 Cahriolet dankzij de 
vt'rnieuwde styl ing van dc 199T v('rsie. van 
cell nif'uw suksE'O'> De 306 Cabrit,'kt Imn ook 
rnt"! .,.n elt'gaJlle hardtop uitgerust w,)rden 
om aldus nog polyvaienter Ie worden 

. , "-. 

, . " 

. ;,.-
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Presenle (lU Scllof! de l'Aulomoolie dl! Froncfort 
II I!st nfgufli?reml>nl produil d(lils fes U,~lIle.~ PI· 
nmfonna depulS 1991. Commp pour tOIlS les 
autres mcxJ{!lI!$ precedenls de coOnoll!b ('I de 
cuupls Peugf>ot a conflt' it Pmlflfanna fa re­
cherche Iorml!llI! I'mgeml!rI" el fu productIOn 
de 10 carrossene. Au}Ourd'hul le.'J06 Cubno!e/ 
!-'It une n()uUl'lIe Jeunesse dun!; 10 fH'r'St()n 1997, 
grace (IU rI::IIQul'('J/emenl des efbrwnlS de sl)le 
el de prO(/Ult fA:' ,106 Cabriolet d,SPOSf' e.gale· 
men! d'un lUI{ 1"II~1l!" au dcsslIl efel.'Un! qui reTld 
10 l'OifUTf! t rCltfflerll IX,IYH1Ien((.' en len,.f',' d 'ufi· 
IIsatlon 

" 

• ... " !oI" 

, .... 
, 
• -

. ,~ .... , 

> 
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Presented at the Frankfurt Motor Show that 
year. II has been mallufactured by PinslI!arina 
since 1994 . 
Uke all the previous cauriolet and COUpl! 
models Peugeot entrusled Pmlnfarina wilh 
the styling. research. t'nllineermg and produc­
tion of the bodywork, 
Tv(!ay the 306 Cabriolet j~ enjoying new suc· 
ccs:. Wllh the 1997 version, thanks to renova t­
ed styling ,lna product com .. nts The 306 
Cabriull'\ atso comes With all elegant hardtop 
whkh milk .. " the car really vcrs,,[ile_ 

DeT.106 Cubnoiel u.'Urde auf der lAA If1 Frankfurt 
uorgestellt uud IL'lrd SClt 1991 m lien Pmmfurma 
m'rHen produ;;/ert Wle (loch fUr dw or,rkren 
KaMa/efts (lnd COUpes /£urde Pinmfunnu von 
Peugeo/ mil dpr <fII,sl/s<"hefi urKf dpr EnlU.tckluTlR 
bl.<; ~ur ProduRlrOfISfl',(e und !lchheBllCfl der Pro­
dUNllon der Kuross(!ne beuufimgt 
lIeu!e erleOf der .J06 CabnoJet m ~eml!r ~~~I()n 
1997 dank nt'ut'r .~/I"S'I.S('her und l'rodukle'_f(f'TI· 
~chaflen emen emeuten Erfulg Fur dell J()6 Ca­
{moler turd auch em Ifardtop ""'emf'1Il f'legal!­
I('n DesIgn ang<'bot(!n, mil dem du" F(lllru>ug 
noch ueiselllg<>r elllRCseUt u'enil!f! N(llIn ---------------------------------------------------------
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gnu/llcie 
eN ?,<e."li!le 
De Coupe zowel als de Cabriolet zijn 

eeo essentieel ondcrdeel van de 

Peugeot geschiedenis en traditie. Een 

t r aditie die gestocld is op een 

partnership met een van de best 

gekende design-centra ler wereld, eeo 

centrum dat enkele van de mooiste en 

de meest suksesvolle wagens in de 

laatste tientallen jaren geproduceerd 

hceft. Pininfar ina. de his torische 

partner van Peugeot met wie, s inds 

meeT dan 40 jaar, steeds opnieuw 

uilerst suksesvo ll e creat ies u it ge­

dacht en ont w ikkeld werden. Deze 

samenwerking kreeg eeo nieuwe 

dimensie met het projekt 406 Coupe. 

Voar de eers te maal vertrouwde 

Peugeot aan Pin in far ina oiet aileen de 

verantwoordelijkheid voar binnen- en 

buitenstyling toe, maar oak voor de 

industr ialisatie en de produktie mits 

het strukt respekteren van de normen. 

voora l op het gebied van kwal iteit , die 

in Peugeor s eigen fabrieken deel 

uitma ken van het leven van elke dag. 

Dit versterkt vertrouwen stimuleerde 

ongetwijfeld de reeds vruchtbare 

inventiviteit van de designers van 

Pininfarina am te komen tot een 

automobielcreat ie waarvan de 

artistieke esthetiek aile harten sneller 

doet slaan. 

1RADlTiON ET PRE..STJG£ 

Faisant partie inlegranle de I'Ilisloire 

d 'Automobiles Peugeot, au meme titre 

que Ie cabriolet, Ie coupe est un des 

soc/(~s de so. tradition. Ce tfe tradition cs t 

elle-meme nee d 'une collaboration seel­

lee avec I 'un des bureaw; de style les 

plus renommes dll monde sous la signa­

ture duquel ont eM creee.~ quelques·une.~ 

des plus belles reussites automobiles de 

ces dernieres d€cennies: Pininfarina. 

partenuire historique de la .Marque avec 

laquelle, depuis plus de 40 ans, it a su 

generer, au fiI des gammes suceessives, 

des propositions toujours remarquees. 

L"'e partenariat. sllr fond d 'histoire parta­

gee, a pris une nouvelle dimension au­

tour da projet D8S. Pour la premiere fois. 

en effet, Automobiles Peugeot a confie iI 

PininfarirIG non seulement la responsa­

bilite dll style exterieur et interiellr, mais 

egulemem Ie .min de l'industrialisation et 

de la production dans Ie strict respect 

des normes, nolumment qualitatives, que 

Peugeot s'impose au quotidien dans ses 

propres unites de fabrication. 

Celie confiance renforcee a eu pour effel 

de transeender ta eriativite dejil naturel· 

lement feconde des stylistes de chez 

Pininfarino pour aboutir ii une creation 

automobile don( l'esthetique provoque 

ces coups de coeur qui fie naissent que 

de remotion artistique. 

TRADITION AND PRESTIGE 

The coupe and the cabriolet are an es­

sential part of Peugeot history and tra­

di tion. This t radition is the result of the 

partnership with one of the world 's 

best known design centres, which has 

produced some of the most beautifu l 

and successful cars in recent decades, 

Pininfarina, Peugeot's h istorical partner 

with whom. for over forty years. as 

product ranges have evolved, it has 

created proposals that have never gone 

unnoticed . This par tners hip has ac­

quired a new dimension with the 406 

Coupe project. For the very fi rst time 

Peugeot has entrusted Pininfarina with 

the responsibility not only for the exte­

rior and interior s tyling. but also fo r In­

d ustrialisat ion and prod uction in strict 

res pect for the standards. part icularly 

quality, that are a part of everyday life 

in Peugeot's own manufactur ing facili­

ties. 

The effect of this increased responsibil­

ity has been to stimulate the already 

fertile inventiveness of Pininfarina de­

s igners to create a car which is capable 

of arous ing emotions that can only be 

the fruit of artist ic expression. 

TRADITION UND PRESTIGE 

Das Coupe w ie ouch das Kabriolett sind 

Teil der Geschichte vall Peugeot und fest 

verunkert in der Tradition dieses Unter· 

nehmens. Sic ist das Ergcbnis einer en­

gen Zusammenarbeit mit einem der 

beriihmtesten Designer der Welt. Und die 

sch(Jnsten Erfolge in der Au(omobilwelt 

der letzten Jahre tragen seine Un(er­

schrift. Es ist Pininfarina, seit 40 Jahren 

traditioneller Partner von Peugeot Ihm 

ist es geIUllge", im LouIe der Entwick­

lung der Peugeot Palette Madelle zu ent­

werfe", die stets im Brennpunkl des In· 

teresse standen. 

Diese Partnerschaft iTTl Laufe einer ge­

meinsame" Gescllichle nallm mit dem 

Projekl406 COllpe neue Dimensionen an. 

£~ isl das erste Mal, daB Peugeot Pinin­

farina nieht nur die Veruntwortung fijr 

das externe und interne Design sOlldern 

auell fiir die Elllwicklung des neuen Mo­

dells bis zur Produktionsreife und 

SchlieBlieh fiir die Produklion iibertrug -

selbstverstiindlich unter Einhaltung der 

Normefl lind hier vor allem der quulitati­

ven Normen, die Peugeot liir die Produk­

lion vorgibt. 

Dieses erstarkte Vertrauen fiihrte dazu, 

daB iiber die im Hause Pininfarina rege 

Kreativitilt hinaus ein Automobilenl­

stand, dessen Asthelik den Zuschauer in 

seinen Barln ziehl. wie es nur em echles 

KUrlstwerk vermag 
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de 406' 0'oupe 
Bij he! einde van deze eeuw is het 

vaak gemakkeliJk temg te grijpeo naar 

een gri jze en onbeweegliJke retro-trend : 

d a a ro m is h e l 7.0 b elan grij k ver· 

lrouwenwek kende volumes aao te 

bieden die geen eendagsvli eg zijn. 

maar echt e k lasse en ceo ti jdloze 

schoonheid uilst r alco. De beslissing 

dezelfde wielbasls als d ie van de 

an d ere 406 vers ies (2 .70 m) Ie 

behouden ga f als resuJtaat cen 

elegan te. dynam ische Coupe met eell 

sportief imago, maar ook m et ceo 

binnenru imte ve rgelij kbaar met die 

van de Berline. 

I.E STYLE DU COUPE 406 

En cette fin de millenaire au il est sou­

Llent facile de c~der au -re/m " fade et Ifn-

mobile, il dev ienf IlCCeSSUIff! de pmpo-

ser des volumes rossurants, plus .verieux 

et formels qu 'ephemeres mGls hauts de 

gamme et intr:mporels pour ne pas se dc­
Rmder mpidement. La volontl! de conser­

ver f'empaIJement commufl aux autre." 

406 (2.70 m) concourt a obtellir uri cou­

pe elegant, dYflamlqlle et qui degage 

ega/eme,,! une image dr: sport loul en of. 

{mnl line habilubilile comparoble a celie 

de 10 berline. 

THE DESIGN OF THE 406 COUPE 

In the closing years of this millennium 

it is o ften easy to fall prey to insipid, 

immo bile -retro" tendendes, so it is im­

portant Lu prupus~ reassu ring volumes, 

that are serious and fo rmal rather than 

ep hemeral, of a very high qual ity and 

with a ti meless beauty, that will not de­

cay rapidly. 

The decisi on to maintain the same 

wheelbase as the other 406s (2.70 m). 

has produced an elegant , dynamic 

coupe, with a sporting image but a spa-
, 

ciousness comparable with that of the 

saloon. 

DAS DESIGN D£~ COL/pEs 406 

Am Ende dieses ersten lallrtau.w!nds ,~t 

man geneigt, siell dem scholen lind IIn­

bewegliehen '"Zw iick - hinzugelwll. Es ,:<;1 

{algI/eli flOfuJendlg, uertrouenerlLecken­

de \-'olumen vorzusrellen , die douema{! 

lind keme modischen EintagsFliegen 

sind, mIt Klasse und emer sei/losen 

SeMl/heit. 

Es wurde elltschiederl, den Radstafld 

(2.70 m) del' anderen 406 xu iibemeh­

men Das £rgebnis t~f ein elegoll tes. dy­

naml$ches Coupe mil ei llem sporllichen 

Ima~, de$Sefl Plat=angeboillber mil der 

Limousine vergllchen werden konn. 



Met de st ijls tuuic van dez~ Coupe werd 

b ij Pin in farina Studi t> Ri<'crch e 

begonnen in juni 1992. Ta lr ijke 

schctsen van modellen die verschilden 

door hun globalc Hj ll en de vorm va 

hun flanken volgden elkaar op. Ais heel 

snel (september 1992) \ve-rden 0 (> 

schaal I twee maquettes gereali seerd 

voor cell eerste confronlatie; de ene 

suggereer t reeds het uih"indelijke 

resultaat. de andere is meer gebald . 

Twee andere gesch ilderde en meer 

gecvoluecrde maquettes volgdcn later, 

en ecn daarvan benadert reed s vrij 

veel het uit('indelij ke resultaat. 

L'etude du style de ce coupe debute chez 

Pininfarina Studi e Ricerclw en Juin 1.992 

par de IIombreux croquis de voitures d if· 

ferentes par leurs l ignes generales et fa 

forme de leurs nancs Tres rap /dement 

(~eptembre 1992), deux /1Iaquelfes a 
I 'echefle I SOn! reulisee.\ pour une p re· 

miere confrontation: I 'une sug!¢runt deja 

Ie resultal finai, ["outre plus tendue, Deux 

aulreS muqu~ttes peintes et plus eva­

luees leur sua'edent el {'une d 'elles se 

mpproche p llreml:!nt du resulfat fi"o/. 
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Pin infarina Studi ~ Ricerche slarted the 

styling phase in June: 1992. wilh a num­

ber o f renderings of cars that differed 

in their general set-up and the shape of 

their sides. The fi rst two full sized mod­

els were produced very rapidly (Sep­

tember 1992) for an initial verif ication: 

one al ready hinted at t he final result. 

the other proposed tauter Jines. Two 

painted. more envolved plastic models 

followed , and one of these was ex­

tremely close to the fi nal result. 

Mit deT sill/sf/schell EntwlckJung df'!> 

Coupes wurde bel Pmmfarma Stud, e Ri­

cerr:he lIT, Jum 1992 begonnen. £s wur­

den zahlreiche Zeichnungen von Flacll 

allgemelll€r Llllienfiillrung lind Hanken­

verlauf sehr unterscluedlidlen Modell­

vorschliigen ausgearbcitet. Schon hold. 

im September 1992, entstanden zwel 

Plastlkmodelle "" Mat3stab 1.- I Fur emen 

er.;ten \ 'ergleich: 1m ersten sleckle schon 

das endgiillige lt1odel/, das :;weite lVar 

etwas gewagter. 



Zi j toont reeds de globale Iljn van de 

fl anken, de volumes en de verzonkcn 

achterruil. In april 1993 verscheen dan 

eell i;latste studie maquett e die vOOr 

95% zou overeenkomen met het 

utteindelijke referenttemoclel van de 

406 Coupe in januari 1995. 

Van bovenaan gezien wordt de delikate 

vorm geschapen door een bewust lang 

gehouden overhang vooraan met een 

kortere overhang achteraan voor de 

Iicbthetd van de achterlijn . Aan bcide 

zijden is de ru bber s too tstrip lets 

korter dan de flank om de continu'iteit 

van boven- en ondergcdeeite van de 

wagen te behouden. Deze con linu'iteit 

is ook ven:ekerd tussen elk oppervlak 

van het koetswe rk, waarvan de zacht 

gemoduleerde vormen hee l gevoelig 

zijn voor kleur_ El k detail van de 

benectenzijde van het koetswerk. zoals 

het TOoster en de e lement en er 

rondom. dragen bij tot een evenwlcht 

tussell de rondheid en de spanning 

di e uitgaat van de vor men . en 

produceren cen soepele gestrukturcerde 

wagcn met een vo ls trekt eigcn 

persoonlijkheid. 

EUe presenr~ deja la bonne ligne gene­

tale de nunc. les vollimes et la lunelte Qr­

riere enfoncee. £nfin line dernii:re m(l­

queUe d '€fude apparaft en avril 1993 

avec .95% de finolisation de ce que sera 

10 maquelle de reference du coupe 406 

en janvier 199.5. 

En e/€uarion, Ie subril equifibre des 

formes est cree par lin parle iJ faux 

avanl uololl/airemenr allonge de telle 

sorle qu 'avec un porle a faux urriere Ie­

geremem plus court et line foible hauteur 

de l 'habitacle. cela preserve le lrosieme 

corps de la voiture qui reste fine tout en 

mOll/mnt UII coffre De chaqlle cote, 10 

IXlguerte de nonc est voulue relativement 

courte pour preserver to continl/ite enlre 

les parties haule el /)as.~e <lu cote de 10 

voiture. Cefle continuifli est egalement 

assuree entre (OuleS les sllrfaces de la 

eorrosserie qui cOl!SlitUf!e de formes 

souples, s 'avere sensible aux couleurs 

alors que ses jeux se font Dublier. 

Chaque dela il comme 10 calandre el son 

entoumge au Ie!; bas de caisse pur 

exemp{~ , contriblle a l'expression d 'un 

equilibre enlre le.~ randellrs et fa tension 

des form~s qui donne naissanee it une 

voiture souple mais slruell/die. 

It already gave a glimpse of what the 

sides . the vol umes and the recessed 

rear wlndow would look like. A fina l 

mock-up a ppeared in April 1993. which 

was almost identical to the final refer­

ence model of January 1995. 

In the plan view. the delicate of the 

shape is c reated by a front overhang 

that was deliberately extended so that, 

with a slightly shorter rear ove rhang 

and the lower cabin, the third box 

which contains the luggage compart­

ment remains light. 

On both sides the rubbing strIp is de­

liberately short er than the side, to 

maintain the sense of contlnuity be­

tween the upper and lower parts of the 

car. This continuity is maintaine d be­

tween all the surfaces of the bodywork, 

whose softly modulated shapes are ex­

tremely sensitive to colour. Ever y de­

tai l, like the grille and the surrounding 

area, or the lower part of the bodyshell. 

help to convey a bala nce betwee n the 

roundness and the tension o f the 

fo rms, prod ucing a smooth car, with a 

persona lity of its own , 

Es fotglen zwei weitere lackierfe, weiler 

ausgearbeitete Model/e. Eines dhm:!ile 

sellon seh r dem endgiiltigen i'tfodef/. Es 

verfiigte schon iiber die ausgesprochen 

ge/llngerle Lillienfiihrung der Flanke, die 

Vnlumen und die etwas versenkte Ileck­

scheibe. 1m April 1993 war daM das 

le/zte Desigllmode/f fertig. dos schon in 

fast allen seinen Einzelheiten dem end· 

giiltigen Modell vam laTluar 1995 em­

sproclJ. 

Der Grundrifs macht das feine GleicllRe­

wicht der For-men deutlich - eiT! bewuf3t 

verfiingerter OberlwT!g, so daB in Ver­

bllldung mit dem etwas kiirzeren Ober­

hang und der begren;;;ten Holle des Fallr­

gastrallflls das drille Volumen des 

Fahrzeugs, der Kofferrallm, QI/sgespro­

chen leicht wirkt. 

Auf den beiden Fahrzellgseiten iSI der 

Ftankenschutz etwas kiirzer als <lie ei­

genthcllefl Flanken. Dadllrch bleibt der 

Eindruck einer dllrchgehenden f7ikhe 

zwischen oberen lind unterem Teil der 

Fahrzeugflanken erhalten. 



Er is duidelijk cen gelijkenis met Mn 

door Pin infar ina voo r Automobiles 

Peugeot gekreeerde Coupe. de 504 

Coupe. Ook hier vlnden we de V-hoek 

in de fl an k terug. en ook de man ier van 

inwerken van de voorruit met 

d uikende zijst ijlen . en een rechtere 

achterruit om het ac ht ervol ume Ie 

bcnadrukkcn. Subt ie le d etails di e. 

naast andere. een visuele impress ie 

geven die teruggaat naar de Peugeot 

Coupe's uit het veri eden. e n 

automat isch een merkeigen identifi­

calie oproepen. 

Binnenin is de s feer gastvrij en sportief 

maar du idclijk verschillend van die van 

de ande re 406·s. Naast het nieuwe 

stuurwiel en de pookknop waar leder 

e n metaal samcngaan vinden we 

dash bord e lement en di e bewust 

behouden werden. 

II exisre line filiation avec un des coupes 

crees pour Automobiles Peugeot par Pi­

ninfarma, Ie Coupe 504. Celle<i, se de· 

couvre dans Ie dii!dre de fa section dll 

({one, dans la forme des ailes reprenunt 

ce diedre e( dan ... I 'encastrement de la lu· 

nette qui favorise un montant de custode 

tres incline avec Ilne lunette arn'i>re pfus 

droife sou/ignanl Ie troisieme corps. Ces 

details suhtils, parmi d"autres, sont com· 

me un d in d 'oeil au passe des coupes 

Pel1g<?ol el conlribuent iJ line identifica· 

lion nalurelle d'appartenance d la 

marque. 

A l'in/fkieur, l'ambiaTlce se veut ac· 

ceui/la!lle et sportive avec un [ra ite 

different de celui des autres 406. Outre 

Ie nouveau volom el fa boule de clian· 

gement de vilesses alliant Ie Clllr el Ie 

metal, Of! trouve quelques omenage· 

menl.'! destines a la planche de bard 

volomairement conservee. 

There is a resemblance to the 504 

Coup~. another t:oupe created by Pin­

infarina for Peugeot. It is evident in the 

side d ihedron, in the line of the wings 

which re peat it , and the recessed , 

s traight rear wi ndow with a laterally in­

cli ned upright , that em phasises the 

th ird box of the car. These and other 

details are a visua l impression Ihat 

hark back to Peugeot coupes of the 

past. and foster a natural sense of 

brand identity. 

Inside. the environment is welcoming 

and s porty. bul obviously d ifferent 

from that of the olher 406s. In add ition 

to the new sleering wheel and the gear 

lever kno b that combi nes leather and 

metal. we lind facia elements that have 

been deliberately retai ned . 

Diese Kontinuitat gilt aueli fur aile an· 

deren Karossenefiiiclicn , deren weidle 

und schwingende Formen sicli einer 

Farbgebung geradezu allbieten. Die ver­

selliedenen Detaillosungen wle der Kiihl· 

ergrill und dessell Einrahmung <>der der 

ul/lere Teil der Karosserie haben einen 

Beitrag 2U dem ollsgewogenen Ge.'1;am· 

teirldruck =wischcn Schwung und Span­

nung der Former!. Dos Ergefmis isl 

We/chhei!, ober mil Charakter. £s be­

.Heht eine leichte Ahnlichkeit zu einem 

(lIJderen von Pininfarina fur Peugeot ent­

worfenen Coupe. dem Coupe 504. Auch 

flier finden wir den V- Winkel der Flanke, 

eme iihnliche Form der Kotflugd und 

das in die Karosserie eingelassene, fm 

Vergleich zur slark geneigten SUule ge­

radeslehende lIeckfefister, 11//1 dem der 

Hinterwagen belont wi,-d. Dieses und die 

anderen fe/nen Details sind w le eifl kur­

z.er Blick zUrUck in die Vergangenhell 

der Peugeot Coupes und ermoglicllen zu­

gleicli das neue Modell als emen echten 

Peugeot 2U erkennen. 

Der Fahrgastroum ist einladend lind 

sporllich zlIgleich III seiner AlIsfiihrung 

unrerscheidet er sidl leichl con den an­

deren 406. A'eues Lenkmd und ein 

Seha/thebe{, der Leder lind Metafl ver­

bindel, ober ouch eif! Arlllalllrefibretl 

mit v ie/en bekamlfen Details 



De binnenbckleding van portieren en 

panelen is in volledige harmonie met 

die van de zcte ls. Vier duideJijk 

gescheiden zetels die wijzen op een 

sport ief tf"mrwrament en een 

ui tzonderli jk komfort. De keuze van 

de materialen en de k1euren van het 

int erieur vestigen op natuurlijke 

wijze de blik op aile individuele 

komponenten. 

I.e gumissa!]/:! IIIferieur des portes el des 

p<l11ll(!(lILY de bnsemenr est en harmowe 

w)(!c la seflerie des siege.~. Ces as.)lses se 

presentenf SOIl~ la forme de quolre fall­

leUils t:isuelfemenl sepores qui elJoquent 

toul (Iutant Ie sport que Ie confor( cossu. 

Le clloix des materiaux et des coufeurs 

de f 'interieur S{lTL~ eIre eflvahissunts attl­

rc>nt flaturcllement Ie regard sur toules 

les pieces au fmlll'! specifique 

The upholstery of the doors and pan­

elling matches that of the seats. These 

are four visibly separate armchairs that 

convey both a sporty temperament and 

exceptional comfort. The choice of ma­

terials and the colours of the interior 

naturally draw attention to all the indi­

vidual components equally, by enhanc­

ing them. 

DIf:' Allskieidung von Turefl und Verklei· 

dung paRt IIarmofllsc/I ::u den Polster­

stoffen der Sitze. Sle Sind als vier ~Ses­

sel'- konziplCrt dip sowohl 5portlicf/keil, 

a's allcll Kamfart verrmlleln Die nulll 
der vcrorbelteten I{'erkstoffe und der 

Famen der /nnell(Jusstatlung beJanen die 

/:!1fI::elnen Komponenten. 



Het belang dat Peugeot hechl aan deze 

ter ugkeer naar de Coupe wordt 

benadr ll kt in het feit dat d it nieuw 

model. alhoewel het teruggr ijpt naar 

e lement en van de 406 familie , 

u itgedacht en uitgetekend werd als een 

kom pleet nieuwe wagen . 

Oeze keuze maakt dat het nie uw 

model geen en kel koetswerkonderdeel 

LE DEVELOPPEMENT 

La confirmation de {'importance que 

Peugeot a altribuee a ce nouveau retour 

au coupe, est soulignee par Ie fait que Ie 

nouveau modele, hien que puisanl ses 

on'gines dans la famille 406, a ete pense 

et uoulu comme une voilure complele­

ment nouvelle. 

El en effet, Ie Coupe Se limite a auoir en 

commun avec la Berfine 406 Ie soulxls-

DEVELOPMENT 

The importance that Peugeot attr ibutes 

to its return to t he coupe is underlined 

by the fact that the new model. al­

though originating from the 406 family, 

was conceived and designed as a com­

pletely new car. 

And in fact the 406 Coupe on ly shares 

with the 406 Saloon the fioor pan, me­

chanical and the range-topping engine 

DIE EN7WICKLUNG 

Die Bedeutung, die Peugeot dieser Ruck­

kehr auf den Marla der Coupe.~ heimil:;t, 

wird auch von der Tatsache unlerstri­

chen, daB das neue Modell trotz der 

entfernten Verwandtschalt mit dem 406, 

als ein vollig neues Modell enlwickelt 

wurde. 

Die einzige Gemeinsamkeit mit der Li­

mousine sind Bodengruppe, Mechanik, 



gcmeen heeft met de 406 Berline, en 

aldus een specifieke investering vroeg 

in design, testen en Ind ustrialisatie. 

De globale verantwoordelijkheid van 

lndustrie Plninfarina voor de konstruk­

tie van de wagen, en de int rinsieke 

moeillJkh eden di e een extreem 

ambitieus iastenboek wat betreft sti jl, 

!echniek en kwaliteit meebrach ten, 

vroegen een bi jzondere ins panning 

in het zoeken naar technische 

o piossingen met als absol ute prioriteit 

het respekteren van de kwallteit. 

DaarbiJ moch ten geen kompromissen 

gedaan worden wat betreft de komple­

xlteit van de sterke en karaktervolle 

styling-elementen, typisch voar een 

topklasse wagen. 

Vana' 1993 bracht de ontwikkelingsfase 

van de Coupe Industrie Pi ninfa rina en 

Peugeot tot een nauwe maar open 

samenwerking waarbij team s pirit 

haag in het vaan del stand: een 

speci fi eke projet kgroep met leden van 

aile fun kties van de onderneming 

(design . uitteslen , methodes. kwallteit. 

logistiek. aankoop. kosten, marketi ng. 

enz.) werd door Pi ninfarlna opgericht , 

op basis van volledig Project 

Management. 

Tijdcns het studiewerk en de konstru k­

tie van de prototypes en da • .lflla In de 

in dustria llsatie fase werden talr ii ke 

semeTII. la mecanique, la motorisation 

de pointe en plus d 'une specifique, el 

une partie des elements de I ';nterieur, 

par ai/leurs modifiei) et personnalises. 

Ce choix a fait en sorte que Ie nouveau 

modele, n 'ayant aucun element de car­

ro.~serie en commun avec la Berline 406, 

air eu besoin d 'investissements speci· 

r;qlle.~ pour Ie projet, {'experimentation 

el !'industrialisation. 

La responsabilile giobale de Industn'e 

Pininfarina dans 10 construction ulre­

rieure de ta voiture et les difficu/tes in­

trinseques a un cahier des charges extre­

mement ambitieux sur Ie plan stylistique, 

technique et qualitatif, ont exig~ un en· 

gagement parliculier dans la recherche 

de solutions techniques et de construc­

tion qui respectent la priorite absolue de 

la qualite , sans consentir aucull compro­

mi.~ sur 10 complexite des elements sty­

listiques forts et caractenses, typiques 

d 'une voiture haut de gamme. 

La phase de developpement de la 406 

Coupe 0 VII, i:t partir de 1.993, Industrie 

Pininfarina el Peugeot engagees dans 

une etroite et transparente collaboration 

avec un forI esprit d 'equipe: chez Pinin­

farina 0 travail/e, selon les Methodola­

gles de Project Management. une equi pe 

de proje! sp&:j(jque rep~sentant toutes 

les fonclions de I 'enrreprise impliquees 

dans la phase de deve/oppemenr du nou-

in addition 10 a specific one, and a few 

interior components, though modified 

and personalised . 

This has meant tbat as the new model 

shareci no body part with the 406 Sa­

loon. it required specific investments In 

design. testi ng and ind ustrialisation. 

Industrle Pininfarina's global responsi­

b ility in the subsequent construction of 

the vehicle and the in tri nsic difficulties 

of an extremely ambitious styling, tech­

nical and qualitative project, required 

an extra effort in tbe search lor techni­

cal and manufacturi ng solutions to re­

flect the absolute priority without com­

promise wil h the complexity of the 

s t rong. distinctive styling elements, 

typical of a tOD-ol-range niche morlf'1 

From 1993 the development phase of 

the Coupe brought Industrie Pininlarina 

and Peugeot into close, open coopera­

tion and team s pi rit was high: a specific 

project team, represen ting all tbe Com­

pany functions involved in the develop­

ment of the new prod uct (design, 

testi ng. methods. quali ty, logistics. pur­

chasing. costs. marketing. etc.) was set 

up at Pininfarina, adopting the Project 

Management Methodologies . 

During construction and testing of the 

prototypes and the Ind us trialisation 

phase, numerous problems posed by 

the complex shape and con tent of the 

der Spitzenmotor sowie Bautetle der In­

nenausstaltung, die a/lerdings abge{in· 

dert and personlich gestal/et wurden. 

Dazu kammt ein fUr dlf~ses Modell spe­

z.idl entwtckeUer Motor. 

Die Tatsache, daB das neue Modell we· 

nige Gemeinsamkeiten mit der Limousi­

ne 406 hat, machte Investifiof/en fUr 

Konstrukrion, Versuch und Entwicklung 

bis zur Produktionsreife in beachtlicher 

Haile notwendig. 

Die Verantwortung fiir die Produktion 

des Fa/lrzeugs bei Industrie Pininfarina 

und die ehrgeizigen Ziele fiir Styling, 

Technologie and Qualitiit machten elf/en 

besonderen Emsalz notlL'ef/dig. Gefragt 

waren proliuktionstechnische wsungen, 

die eine kompromil3lose Qualitat !JUran­

tieren - auch im Hinblick der fiir ein 

Spllzenfahrzeug in dieser Produktnische 

geforderren stilistischen Anforderungen. 

1993 arbeileten Peugeot und IndUSlrie 

Pininfarina als gemeinsames Team an 

der Entwicklung des neuen Projektes: Pi­

ninfarina iibernahm das Project Mana· 

gement fur die einzelnen am Projekt be­

leillgten Abteilungen (Konstruh.tion , 

Versuch, Verfahren, Qualitiit, Logistik, 

Einkauf, Kostenberechnung, Marketing 

usw.). 

Wdhrend der EntwICklu"C und Realisip­

rung der Prototypen und bei der Ent· 

wicklung zur Produktionsreite wurden -



problemen opgelost met resultaten 

d ie dikwijls de objektieven ver 

overschreden. 

De groots te t roef van dit model is 

nngelwijfeld de s truktuur in ziJn geheel 

d ie prestaties en een wegligging van 

een zeer haag niveau doet samengaan 

met eeo gesofistl keerd veilighe ids­

oiveau. 

Bijzonder d ient onderlijnd de s peciale 

aandacht d ie besteed werd aan de 

fakt or veillgheld die. in de 406 Coupe. 

tot ulting komt op aile niveau's lOwel 

in de karakterlstieken van de struktu ur 

(met versch illende weerstand en een 

excellente torsiesti jfheid coefficient, de 

beschermende stijIen tegen laterale 

scho kken, en de verstevigde port ieren 

met beschermprofieIen), als in de 

eJementen van de passagiersruimte 

(wegklapbaar s tuu r, gordelspanners . 

een airbag voor bestuurder en 

passagier. een antikiemsysteem o p de 

portierru lten. en een biokkeersysteem 

voor de bagage). 

Het aer(htkoestisch komfortniveau van 

de wagen IIgt blJlOnder haag, uitgetest 

zoals het we rd In de Pini n farina 

wind tunnel, am tot lowel een vermin­

dering van de ext erne geluidsbronnen 

te komen als tot het ontwerpen van 

o ptimale verblndingssystemen en d us 

minimale akoest ische infi ltrat ies. 

veau produit (conception. in!,lf!nierie. ex­

perimentation, meillodes, quo/ite. fogis­

tique. acllats, couts, marketing, etc.). 

Duranl I 'etude et la conSlruction des pm­

totypes ef 10 phose d'industrialisQlion, on 

a affronle el resolu parfois avec des re­

sultats depassant les objeclifs, de nom­

breux problemes poses par fa forme 

complexe et par les elements de fa ooi­

ture demandant une attention IOllte par­

ticuliere. 

I.e point fo rI et quafifianf de ce modele 

reste en toul cas la coque dans son en· 

semble qui conjugllc performances et te­

nue de mute excellentes a des niveaux 

de securite tres efeves. 

II faut souligner en particulier ['atten­

tion pretee a ce dernier facleur qui, 

dans fa 406 Coupe, s'exprime aux plus 

hauls niveaux aussl bien pour les 

caraclen"sliques de la structure de la 

caque (0 resistance differenciie, avec 

un excel/enl coefficierU de rigidite de 

torsion. dotee de montants prolecteurs 

pollr les chocs Imeraux, el de portes 

renforcees avec de barres onti-iflfrusiofl 

et ayant un systeme additionne/ 

d 'absorption de chocs), que pour les 

disposilifs de {"IIabitade (volant retrac­

table, ceintures pretens/onnees et reo 

glables, airbag pour Ie conducleur et Ie 

passager, systeme anli·pincement dans 

les mouvemenls de remontee des vUres 

car, were tackled and solved , some­

times with results that exceeded obJec­

tives. 

Among the most dema nding car 

components lefs incl ude the particu­

lar sha pe of the large doors wit hout 

upper frames. But also. the shape, re­

cess and silkscreening of the rear win­

dow, the large front bonnel and its 

opening mechanism, the polycarbonate 

bumpers that withstand deformation 

and small bumps, the special move­

ment of the windows wh ich descend 

automati cally. when the doors are 

opened fo r func tional reasons , and are 

locked to safegua rd passengers In a 

danger situation, the rear quarterlighls. 

the complex surface of the rear boot 

cover, the hinge system of the rational 

·para llelogram~ opening mechanism on 

the lu ggage compar tment. and the 

shape, depth and t ransparency of the 

elliptical head lamps. 

In any case the bodysheU in its whole Is 

the s trong. distinguish ing feature of this 

car: it combines excellent performance 

and roadhold ing with very high levels 

of safety. 

In particular we must underli ne the 

great attention that was paid to this last 

facto r. which is expressed at the very 

highest levels in the 406 Coupe, in terms 

of both the st ructural characteristics of 

ofr sagar mit besseren als bei den Ziel­

uorgaben vorgesehenen Ergebnissen -

zahtreiche Prob/eme geiosi. die slch aus 

den komp/e.xen Formen und lechnisch 

anspruchsvollen Bauleilen ergoben. 

Qualifizierendes Merkmal des neuen 

Modells isl oucll das Fahrgestell. Lei­

stungen, StraBenlage und Sicherheit sind 

heruorragend. 

Besonders in puncto Sicllerheit erfiillt 

das 406 Coupe hOchste Anspriiche. Dies 

gilt fiir die Struktureigenschaften (der 

Koeffizient fii r die Verwindungsfestigkeit 

ist ausgezelchnet, mir energiedampfen, 

den Zone" und gegen Seitenaufprafle 

schiitzende Siiu/en, Tiiren mir versteifen­

den Querstreben, und mit Aufprall­

schutz). aber ouch fiir die allgemeine 

Sicherheltsausstaltung (Sicherheitslenk­

siiu/e, verstellbare Sicherheitsgurte mit 

Gurtstraffer, Airbag fiir Fahrer und Bei­

fahrer, innOOO/iver KlemmscJwlz fiir das 

System der Tiirheber, Gepiicksicherung). 

Beachtlich is! ouch der akustische Kom­

fort. Er ist das £rgebnis einer .mrgfiilti, 

gen Kleinarbeit im Windkanal bei Pin in­

fa r ina. Ziel war die Ve rr ingerung der 

externen Geriiuschquellen und die Ent­

wicklung von Dichtungen und dami! die 

Verhinderung, daB Geriiusche in das lVa­

geninnere dn·ngen. 

Aucl/ dIe Entwickluflg der innenausslol­

lung stand im Zeichen von Qualltiil und 



Ook voor het interieur werd naar een 

d esign gest reefd 

mogelijke kwaliteit 

dat de hoogst 

en het hoogst 

moselij ke komfor t zou b ieden dat 

de geb ruiker met rech t van een 

"plezier-co upe. verwach t. met 4 echte, 

komfort abele en gastvri je zetels en eell 

interessante kofferruimte. 

des porr;~res. systeme de bJocage des 

bagages). 

Remarquable egalement Ie niveau de 

eonforl aero-aeoustique de la uoituro, ob­

ten ll grace a des sessions d'elude soi­

gnees dans /0 Soumerie de Pininfarina et 

visunt aussi bien a fa reduction des 

sources externes de bruil, qu 'ilIa concep­

tion oplimaie du sy ... teme de joints et, 

done. {I 10 minimisation des infill ralions 

aeausliques. 

De meme, pour l'interieur le proje! a v i­

se a obren;r Ie maximum de 10 qualite et 

du conlort, repondant a I'atlente des 

clients pour un coupe plaisir a quatre 

places f(~elles. confortables et ac­

cueillofltes. avec un volume de charge­

men! (reS ;nteressallt dans Ie comparti­

menl oogages. 

the body (which has a differentiated 

resistance with an excellent torsional 

rigidity coefficient. uprights protected 

from side-pn impact, doors with impact 

beams and reinforced with an addition­

al s ide-impact protection system). and 

of the safety features of the cabin (steer­

ing wheel with collapsible steering col­

umn , pretensioned . adj ustable seat 

belts. airbags lor d river and passenger. 

advanced anti-pinch window closing 

system, luggage restraint system). 

The car's aero-acousti c comfort level is 

particularly high. thanks to accurate· 

research sessions in the Pininfa rina 

Wind Tunnel, d irected both at reducing 

external sources of n()i~t' 'lnrt ilt thf' 

optimal design of the sealing system, 

th us minimising acoustic infi ltrations. 

For the interior too. the design set out 

to achieve the highest possible quality 

and comfort in o rder to meet the 

expectations of customers of a Mcoupe 

plaisi rM with four proper seats that are 

comfortable and welcomi ng. and a very 

generous luggage compartment. 

Komlort, so wie es der Kunde eine ... 

Coupes mil v ier effektiven Pliltzen 

wunscht: bequem ufld ausreichend Plalz 

fiir das Gepiick. 



f£)e /HVU/Uktie 

I-Iet produktieproces van de nieuwe 

406 Coupe bevat het asselllbleren , het 

aanbrcngen van de grondlak en de 

andere laklagen in de fabr leken van 

Grugliasco : hel afwerken van de 

mechanische delen en het aan kleden 

met daarna het uitte.sten van IOO~) van 

de produktie op de eigen testbanen 

van Pinin fari na (en op de we.g) in de 

fabriek van San Giorgio Canavese. 

De kwa liteit van hel produktieproces 

werd bijzonder ve.rzorgd door volop 

beroep Ie doen. voor een niche-wagen, 

op de meest voorUltst revende 

technoJogieen voor het bcwerken van 

de naakte p laat (eell gerobotiseerde 

dimen sle-kolltrole up dk van de 

chassis), en voor het lakken dankzij 

het precieze en ambachtelijke profes­

sionalisme van de teams die ingezet 

werden in de deli kate fasen van hel 

monteren en het afwerken. 

A1s konklusie kan gesteld worden dat 

aile karaktc r is t ieken van de wagen 

voldoen aan de meest vceleisen de 

par ameters die vandaag in de 

motor industrie bestaan. en dat zij 

ervoor zorgen dat de Peugeo t 406 

Coupe tenvolie bean twoordt aan de 

gegronde verwac htingen van 7ijn 

potentiele gebru ikers. 

LA PRODUCTION 

i.e processus de production de 10 nuu­

velle Peugeot 406 Coup£! comprend la 

phase de ferrage et celie de la peinture 

qUI sont reallsees dafls les uS/lies de Gnl­

gliasco; enfin Ie ... phases de fifliliun de 10 

carrossene et du montage de 10 meca­

nique - avec les teMs ulterieurs sur 100% 

des voilUres sur fa pisle d 'essai Pininfa­

rina et sur route - sont effeclUees dan .. 

l'usine de San Giorgio Conavese. 

La quafite du processus de fabrication a 

ere parliculierement soignee allssi biefl 

par le tres farge recours, pour une voilu­

re de niche. aux leclm%gies les plus 

auancees dans les ophations sur la 

coque en /)fane (controle dimensionnel 

robotise sur lOO'X des caqucs en produc­

tion) et dans la peinture, qu'iJ travers le 

profes$ionnalisme. manuel el artisana/ 

precis des equipes dan.. les dtHicates 

pllases de montage f:t de !inition. 

En conclusion. If'S camcteri.~tlques de fa 

voiture dons son ensemble. conforme­

ment mix parametres qui se situent (lU 

sommet de /,industrie automobile, lui 

permetlent de repondre pieinemenl aux 

attentes suscitees pour un modele de 

luxe et de gmlld prestige cumme la 

Peugeot 406 Coupe 

PRODUCTION 

The manufactu r ing process of t he new 

Peugeot 406 Coupe includes assemb ly. 

body·in-whlte finishing and painting 

iJlUce:sses . which arc JX:rformed in t he 

Grugliasco plants; trimming and assem­

bly 01 the mechanical parts with subse­

quent testing of 100% of production on 

Pinin farina's own test track (and on the 

road) at its San Giorgio Canavese plant. 

Pin lnfarina has taken deep care of the 

q uality of the manufacturing process, 

both through the use - more extensive 

than is usual for a n iche car - of ad­

vanced t echnologies in t he body-in. 

white operations (robotlsed dimension­

al checks on 100% of bodyshells in 

production) and pa inting. <lnd by the 

detailed manual and art isan skills of 

teams invo lved in th e delicate stage of 

trimming and fin ishing. 

To conclude. the characteristics of the 

car as a whole are in line with parame­

ters at the peak of the motor Industry, 

and they ensure that it responds in full 

to t he expectations of a prestigious lux­

ury niche model like the Peugeot 406 

Coupe. 

DIE PRODUKTlON 

Der Produktionsproz.eB des fleuen Peu­

geot 406 Coupes umfaBt die Monrage., 

BlechbearbeifUllg und Lackiererei im 

IVcrk Grugliasco sowle die Endmofllage 

und Montage der Mecllanik mit den 

nachfulgellden Tests atl fOO X der Pro­

duktion auf der Teststrecke von Pminfa­

rina im Sail Giorgio Canavese Werk und 

auf der Strof3e. 

Der Produklionsqua/itd/ wurde besonde­

re Aufmerksamkeit geschenkl und hier­

zu geh6rt ouch der fur eill Nischenfallr­

zeug besonders imensive Einsatz 

modernsler Techn%gien der Vorkon­

trollen ill der Montage ( roboterunter­

s(iiWe Kontrolle auf MaBhaltigkeit an 

l()()% der Produklioll) und Lackiererei, 

vertieh durch die zusiirzliche Korrtrolle 

I/andwerklich besonders ausgebildeter 

Fl/Cltarbeiter in der Vor· und Endmon-

lage. 

Abscllliebend h(wn ge.~agt werden, au!­

grund seiner Elgenschaften orl/net siclt 

das Peugeot 106 COIIIJ€ ufller die Spit­

z.enfllodelle der AUlOmobliindustne eill. 

Es enrspricht voll den lIohen Anforde­

rungen. die. all ein Modell dieser Luxus­

kleJsse gestellt werden 
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