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ben 5O jaar
éugy verfraal.

Het wverhaal van de samenwerking
tussen Peugeot en Pininfarina begon
in 1951 toen Peugeot besloot beroep
te doen op een onafhankelijke desi-
gner voor het projekt van de nieuwe
Berline 403. De bedoeling was aan het
Peugeot imago een duurzame eigen
stijl te geven, en het was dan ook niet
toevallig dat de keuze op Pininfarina
viel, die reeds van een internationale
faam genoot omwille van zijn klassie-
ke stijl, zijn vindingrijk karakter en de
persoonlijkheid van zijn kreaties. De
in 1955 uitgebrachte nieuwe Berline
werd voor de franse firma een onge-
kend commercieel sukses. Meer dan
één miljoen exemplaren werden
ervan gemaakt, een voor die tijd
ongelooflijk aantal. Ruim vooraleer
samenwerking tussen verschillende
firma’s in Europa een begrip en een
gebruik werd kwamen Peugeot en
Pininfarina tot een partnership dat
hoogst ongewoon was in de automo-
bielwereld. Een samenwerking die
nog steeds doorgaat, en die, over de
jaren van beperkt tot de design
uitgebreid werd tot de produktie
vanaf de jaren “60. Inderdaad werden

vanaf die periode de eerste wagens

UNE HISTOIRE DE LONGUE
DATE: CINQUANTE ANS.

L'histoire de la collaboration Peu-
geol-Pininfarina a commencé en
1951, lorsque Peugeot décida de
s ‘adresser a un centre de design in-
dépendant pour le projet de la nou-
velle Berline 403.

Lintention était de conferer a l'ima-
ge Peugeot un style bien a elle du-
rable et ce n'est pas un hasard si le
choix s'est porté sur Pininfarina, qui
s'était déja imposé a l'échelle inter-
nationale par son style classique,
son caractére genial et la personna-
lité de ses créalions.

La nouvelle Berline sortie en 1955
marqua pour la Firme francaise un
succeés commercial impensable. Plus
d'un million d'exemplaires furent
produits, un nombre incroyable pour
l'époque.

Il est hors de doute que cette colla-
boration ante-litteram entre indus-
fries européennes a su devancer les
temps et constituer une realité posi-
tive hors du commun dans le pano-
rama de l'industrie automobile mon-
diale.

La collaboration s'est poursuivie

dans le temps, se limitant au design

uniquement, c'est au cours des an-

A STORY GOING BACK
50 YEARS.

Peugeot and Pininfarina have been
working together since 1951 when
Peugeot decided to call in an inde-
pendent design house to create its
new 403 Saloon.

Peugeot was seeking a distinctive,
lasting look of its own and it was
no accident that it opted for
Pininfarina. a design house with
an established international repu-
tation for a style that combined
classicism, inventiveness aﬁd
personality.

The new Peugeot saloon which
came out in 1955 was a bigger suc-
cess than the French firm had ever
dreamed of, in the end over a mil-
lion units where produced, an
unimaginable figure for the period.
Well before inter-company collabo-
ration had become the European
fashion. Peugeot and Pininfarina
had established a partnership that
is highly unusual in the automotive
world.

And it still goes on. Initially con-
fined to design, it was in the Sixties
that the relationship was extended
to manufacturing and Pininfarina

produced its first complete cars for

FUNFZIG JAHRE GES’CHICHTE.

Peugeot und Pininfarina arbeiten
seit 1951 zusammen, als Peugeot be-
schlof3 sich fiir die Entwicklung der
neuen Limousine 403 an ein exter-
nes Design Zentrum zu wenden.

Die Autos von Peugeot sollten ein ei-
genstandiges und dauerhafites Image
erhalten und es war kein Zufall, dal8
die Wah! auf Pininfarina fiel ein
Zentrum, das sich durch Klasse, Ge-
nie und Eigenwilligkeit seiner Krea-
tionen schon international einen Na-
men gemacht hatte.

Die neue Limousine erschien 1955
und bedeutete Ffir Peugeot einen
unvorstellbaren Verkaufserfolg. Es
wurden uber I Mio. Stiick hergestellt.
Fiir die damalige Zeit eine schwin-
delerregende Zahl.

Diese Zusammenarbeit ante litteram
zwischen europdischen Industrien
war unzweifelhaft die Vorwegnahme
emer spateren Entwicklung, unge-
wohnlich, aber durchaus positiv fiir
die weltweite Automobilindustrie.
Die ausschliefSlich auf das Design
begrenzte Zusammenarbeit wurde
fortgeselzl. In den 6fer Jahren wur-
de sie dann mit den ersten ber

Pininfarina fiir Peugeot hergestellten



door Pininfarina voor de franse firma
geproduceerd. Het betrof meer spe-
ciaal de exclusieve modellen -
coupé’s en cabriolets - waarvan het
koetswerk door Piniularina vervaar-
digd werd om erna naar Peugeot
overgebracht te worden voor de mon-
tage van de mechanische elementen.
Een reeks van suksessen en cijfers
was gestart, 404 - 204 - 504 - 205 en
306 waaraan vandaag de jongstgebo-
rene, de 406 Coupé, wordt toege-
voegd die een heel belangrijk
moment in de samenwerking tussen
Peugeot en Pininfarina betekent.
Inderdaad vertrouwde Peugeot voor
dc ccrste maal aan Pininfarina zowel
het design, het ontwerp en de verant-
woordelijkheid voor de produktie van
een kompleet voertuig toe, daarbij
inbegrepen de montage van de
mechanische groepen tot en met de
eindkontrole. Deze brochure wil een
overzicht geven, via een reeks foto’s
uit de collecties en archieven van
Pininfarina en Peugeot, van het enor-
me werk dat tesamen gerealiseerd
werd en de lange weg die afgelegd
werd over een periode van bijna 50
jaar. een periode die op beide merken
een stempel gedrukt heeft.

nées soixante que le rapport s'est
étendu au secteur industriel avec les
premiéres productions effectuées
par Pininfarina pour le compte de la
Firme francaise.

Il s'est agi de voitures de niche — cou-
pés et cabriolets — dont les carrosse-
ries étaient réalisées par Pininfarina
pour etre fransportées ensuife chez
Peugeot en vue du montage des
groupes mécaniques. Ioute une suite
de chiffres et de succes, 404-204-504-
205 et 306 auxquels il faut ajouter
maitenant le dernier, la 406 Coupé
qui marque toutefois un moment par-
ticulierement important de la colla-
boration Peugeot-Pininfarina. La Fir-
me francaise a confie a Pininfarina
le design, la conception el, pour la
premiére fois, la responsabilité de la
production de la voiture compléte, v
compris le montage des parties me-
caniques jusqu'au controle final.

La présente publication veut récapi-
tuler, a l'aide dune collection de
photographies tirées des archives Pi-
ninfarina et Peugeot, le grand travail
réalisé conjointement dans l'espace
de presque de cinguarnle uns, qui a
profondément marqué les deux so-

ciétes.

the French company.

They were niche cars, coupés and
cabriolets. Pininfarina produced
the bodies which were them sent
to Peugeot where the mechanical
parts were assembled. A series of
numbers and successes followed:
404-204-504- 205 and 306 to which
we must now add the latest, the
406 Coupé. This marks a turning-
point in the Peugeot Pininfarina
partnership, because, for the first
time, in addition to styling and de-
sign, the French company has en-
trusted Pininfarina with responsi-
bility for manufacturing the
complete vehicle, including, assem-
bly of the mechanical parts, and
testing.

This publication aims to sum-
marise, in a series of photographs
from the Pininfarina and Peugeot
archives, the enormous, amount of
work done in almost 50 years,
which has had a lasting effect on

the life of the two companies.

Produkten weiter ausgebaut.

Coupés und Kabrioletts — es sind Ni-
schenprodukte, deren Karosserien
von Pininfarina produziert wurden,
um dann an Peugeot geliefert zu
werden, in dessen Werken die Me-
chanik eingebaut wurde. Jede Num-
mer ein Erfolg, der 404-204-504-205
und 306 und jeizt das neueste Mo-
dell, das 406 Coupé. Das Coupé 406
bedeutet fiir die Zusammenarbeit
zwischen Pininfarina und Peugeot
jedoch einen besonderen Meilen-
stein. Denn zum ersten Mal beauf-
tragt Peugeot Pininfarina neben dem
Design und der Konstruktion des Mo-
dells auch mit der Produktion des
Kompletifahrzeugs einschlieRlich
montage der Mechanik und Endab-
nahme.

Mit dieser Veroffentlichung wird mit
einer Photosammlung aus den Ar-
chiven von Pininfarina und Peugeot
die fast 50 Jahre anhaltende und fur
beide Hersteller so bedeutende ge-

meinsame Arbeit zusammengefalSt



Uitgebracht in 1955 was het de eerste door
Pininfarina getekende Peugeot. Aldus begon
een samenwerking die bedoeld was de tijd te
doorstaan; want Pininfarina bewees dat het
het befaamde imago wvan Peugeot kon
verpakken in een vernieunwend design

Berdirnna 708

Frésentee en avril 1935, c'est la premiére Peu-
geol dessinee par Pininfarina. C'est ainsi que
debuta urie collaboration destinée a durer dans
le temps; en effet Piminfarina At la preuve gue,
foul en présentant-un design imnovateur, il sa-
vait garder haute l'image deésormais consolidée
de Peugeot

Presented in April 1955; this was the first Peu-
geot to be designed by Pininfarina. It marked
the start of a partnership destined to last, be-
cause Pininfarina showed that it could main-
tain the status of Peugeot's consolidated im-
age, ¢ven with an innovative design

Die Limousine 403 wurde im April 1955 vorge-
stellt und 15t der erste von Pininfannag gezeich
nete Peugeot Sie ist der Beginn einer langjdhn
gen Zusammenarbeif, denn Pininfarina gefang
es, it einem innovativen Design das ausge-
zeichnete Image von Peugeot weiter zu festigen



Gabriolet 707

De nieuwe 404 Cabriolet gefotografeerd te Le nouveau Cabriolet 404 repris a Cortina d Am- The new 4iM Cabriolet photographed at Corti- Das neue Cabriolel 404 kandidiert in Cortina
Cortina d'Ampezzo ter gelegenheid van een pezzo au Concours d'Elégance. na d’'Ampezzo for the Concours d'Elegance. dAmpezzo fur den Wefthewerb des eleganie-
elegantic-wedstrijd. sten Autos.



Een jaar na de Cabriolet verscheen een Uoupd
versie die alle Europese markten veroverde
door de elegantie van zijn lijn

De nieuwe wagen op de stand van Pininfarina
op het Automobielsalon van Parijs. en een
heeld van de afwerkingsband in de Pininfarina
fabrieken van Grugliasco

A utie année de disfance du fancement du Ca-
brivlet nail la version Coupe qui s impose Sus
tous fes marches euvopeéens par I'élégarice de sa
ligne

La nowvelle voiture deans le stand Prmnfaring au
Salon de P'Automobife de Paris el une image de
fee chaime: de finition dans les usines Pininfaring
de Grugliasco

(_)bny.) ¢ 707

One vear frum the launch of the Cabriolet, the
Coupe version appeared and the elegance of
its line made it an immediate success all over
Eurnpe.

I'he new car on the Pininfarina stand at the
Paris Motor Show and a picture of the finish-
ing department at the Pininfarina. plant in
Grugliasco

Ein Jahr nach der Marktemnfuhrung des Cabrio-
fei wird dus Coupeé vorgestellt, das mit seinermi
eleganten Design auf allen europaischen Mirk-
fen ein_groler Erfolg ist

Das neue Modell auf dem Pinintarinag Stand cuf
dem Automobilsalon in Parts und ein Blick auf
die findmontage n den Pianfarina Werken in
Grugliasco



Goupé ¢ Gabriolet 207

Getekend ‘door Pininfarina werden deze 2
wagens direkt bij Peugeot vervaardigd, Het
Studie- en Researchcentrum van Pininfarina
ontwierp slechts enkele exemplaren om de
mechanische elementen op punt te kunnen
stelien,

Dessinées par Pininfarning. les detix voitiires 5e-
ronl produites directement  par Peugeat. Le
Centre d'Etudes et Recherches de Piminfarina ne
construim gue guelgues exemplaires destinés
la. mise au pornt sur roure tes PArties. meca-
nigues

Designed by Pininfarina. the two cars were
manufactured directly by Peugeot The Pinin-
farina Stucly and Research Centre only pro-
duced a few units whose mechanical parts
were fine tuned on the road

Das Design der beiden Fahrzeuge stammi von
Pininfarina, wahrend die Produktion direkt bei
Pengeot erfolot Im Zentrum fur Studien und For-
schungen von Piminfaring entstehen nur einige
Fahrzeuge fir die Feineinstellung der Mechanik
und deren Eigenschaften aul der StraBe



Twee speciale versies rond het kroonstuk de
Berline - ook een Pininfarina design -, Berline
die in 1968 tot «Wagen van het laar- en best
verkochte wagen in de kalegorie van de 2000
cc in Europa uitgeroepen werd.

()bny’:f" ¢ Guabriolet 507

Deux versions speciales qui enfouraient d'une
digne couronne la Berline - sur dessin Pirinfa-
nina encore — élue en 1968 “voiture de année”
la 2000 ce la plus vendue en Europe

Twao special versions that proved worthy ad-
ditions to the saloon. also designed by Pinin-
farina, which was named 1968 “Car of the
Year”, Europe’s best-selling 2000 cc

Do T

Zweir Sondermodelle als Krmnung der Limousine
- deren Design ebenfalls von Piminfarina
starmmt. Sie wurde 1968 zum “Aufto des Jahres'
gewahlt und war das in Europa am meisten ver-
kaufte 2.0 Liter Modell



Omwille van zijn uitzonderlijke kwaliteiten op
het gebied van robuustheid en stijfheid werd
de Coupé door het Peugeot kompetitieteam
gekozen om ondermeer ingezet te worden in
de zware Afrikaanse rally’s. De daar behaalde
opmerkelijke resultaten maakten dat deze
Coupé bekend werd als de «Koning wvan
Afrikas, een titel waarop Peugeot heel fier is.

(irdéce @ ses qualites exceprionnelles de robu-
stesse el de rigiditeé, le Coupe a élé choisi par
l'équipe course Peugeot, gui La utitisé surtout
darnis les rallves africains trés sevéres. A la suite
des résultats exceptionnels obfenus sur ces fer-
rains. elle a €1€ universellernent reconnue coni-
me la “Keine d'Afrigue”. titre dont Peugeot est
particulierement fier

The Coupé was adopted by the Peugeot racing
team. because of its exceptional sturdiness
and rigidity, and used above all for the de-
manding African rallies. Thanks to the excel
lent results achieved, the car was acclaimed
the “Queen of Alrica”, a title Peugeot was par-
ticularly proud of



Das autergewohnlich robuste und steife Coupe
wurde vom Peugeol Rallve-Stall erwahlt und
hauptsachlich fur die harten Rallves in Afrika
eingesetzl. Mit seinen vielen Siegen wurde das
Coupé als "Konig von Afvika ™ gelerert, ein Titel
auf den Peugeor besonders stolz ISt
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Als absolute nieuwigheid op het Automobiel-
salon van Parijs was de Riviera als afgeleide
van de 504 Coupé een studiemodel om tot een
eleganl-sportieve Break te komen. Deze voor
die tijd nieuwe formule kreeg in latere jaren
veel navolging. Inderdaad biedt zij aan de
automobilist. eens de oude negatieve
vooroordelen die rond de Break versies
bestonden overkomen. een kombinatie van de
voordelen van een zeer rulme wagen zonder
daarbij aan de esthetiek of het plezier van een
luxewagen te moeten verzaken.

SO07T Brealr Siviera - o {0{('/.10

Nouveaute absolue au Salon de 'Awomabile de
Paris, la Rivierd est un prototype dérive de la
54 Coupe en tant qu étude poir un break ele-
gantsportif. Cefte formule qui innovait pounr
Uépogue trouvera ane large diffusion au cours
des annees a venir. En effet elle offre a | auto-
mohilisfe, une fois surmontées les vieilles pre-
ventions npegaiives supposees  des  uversions
break. la possibilité de jouwir des avantages
dune voiture Spacieuse, Sans renorncer i oa
testhehgue, ni au plasir de posséder une pot
fure de classe elevée

Making its first appearance at the Paris Molor
Show. the Riviera was a prototype derived
Irom the 504 Coupe, as a study for an elegant,
sporty small station wagon, The formula was
innovative forits day. but was to find growinyg
popularity in later vears, because once the
motorist had overcome old prejudices sur-
rounding the station wagon, he was able to
enjoy the advantages of a spacious car with-
out forgoing style. or the pleasure of owning a
luxury one.

Per auf dem Panser Automobiisalon als absoluw
te Newheit vorgestelite Riviera ist ein vom S04
Coupé abgeleiteter Protohvp als elegant-sportli-
cher Kombi. Diese fiir die damalige Zeil inno
tative Formel wurde in den folgenden Jahren
ein ausgesprochen erfoloreicher  Fahrzeugtyp.
Bas negative Image des Koambis ist iberholt
Der Autafahrer kann das grolizugige Platzange-
bol genicBen. ohne dabei aul Asthelik und den
Luxus der Oberklasse verzichfen zu miissen



Een studie voor een uiterst zuinige sport-
wagen voor de jongeren. Het criterium dat bij
de styling gehanteerd werd was geinspireerd
op het idee de kosten te beperken, met als
resultaat dat voor- en achterzijde. daarbij
inbegrepen de bumpers en motor- en
kofferkap. volstrekt identiek waren, evenals de
portieren en de langsliggers links en rechts
Het interieur was simpel en  essentieel
gsehouden. Het instrumentarinm, in een
opvallend dashbord ingewerkt. is hetzelfde als
dit van het basismodel

JO7 .f/)(’({f/ﬁ’{{’ - Yrototiho

Erude pour une voiture d'une formulation spor-
five extrémement econamigue € destinee aux
jeunes. Le critére de stvle s'est mmspoe de idée
de linter les codls. Daonc, les parties quant et
arriere, comprenant le capol comme e cou-
vercle du coffre a bagages et les atles, somt par-
fatement ideatigiies arnsi que les portes el les
langerons droit et gauche

Lintérieur est simple ef essentiel. Linstrumenta-
ton, incorporée dans ane planche au dessin ca-
racléristique. est la méme gue celle du modele
de base

Study for an extremely economical sports car
for the voung. The criterion behind the styling
was inspired by the idea of keeping cosis
down, and as a result the front and rear, which
included the lids and bumpers, were perfectly
identical, as were the doors and left and right
longitudinals

I'he interior was simple and essential. The
instrumentation, incorporated in the design of
the distinctive facla, was the same as that on
the basic model

Studie fir die sportliches. gleichzeitis aber auch
ausgesprochen wirtschafiliches Fahrzeusg fiir den
jugendlichen Awotofahrer. Bei der stifislischen
Entwickiung war die Kostenfrage von besonderer
Bedeutung und folglich sind Vorder- und riick-
warticer Wagen, die Motor-, Gepdckraumhaube
und Kotfliive! umfassen, perfekl identisch. Das
Gleiche gilt auch fur die Taren und die rechien
und linken Langstrager

Die Innenausstattung ist einfach, auf das We-
sentliche beschranki Die in das Armaturenbrefl
miit einem eigenwilligen Design integrierten In-
strumente sind die gleichen des Basismodells
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Deze studie voor een uitbreiding van het 205
gamma maakte zijn debuut op de Motorshow
van Turijn. In dit prototype van een kompakte
stationwagen ging het zoeken naar ruimte
samen met de esthetiek en de kwaliteit van de
afwerking, om terug te kunnen vallen op de
elegantie en de aantrekkingskracht van het
basismodel.

205 Yerove

Présentée comme nouveauté mondiale au Salon
de lAutomobile de Turin, il s'agit d'une propo-
sition pour élargir lu gamme des modéles 2(15
Dans ce prototype de break compact les exi
gences de l'espace sont harmonisées avec
testhetique et la qualite des finitions, de fagon
a obtenir et a conserver “l'élegance el la
sympathie " propres du modéle de base

- _(ﬁw!o!f/n)

This proposed extension to the 205 range,
made its world debut at the Turin Motor Show,
In this compact prototype station wagon, the
demands of space blend with the styling and
the quality of the finish, to obtain and
maintain the “elegance and appeal™ of the
basic model

Der 205 Verve wurde anidBlich des Tuniner Ao
tomabilsalons als Erwetterung der Modellpalette
des 205 vorgestellt

Der Verve ist ein kompakler Kombi, Der
Wunsch nach Raum harmonisiert mil dem
Wunsch nach Asthetik und einem perfekten
Firissh, ohne dabei die “Eleganz und sympalti-
schen Eigenschaften” des Grundmodells zu
verfalschen
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Dit ontwerp voor een Coupé die een plaats
moest vinden in de hogere middenklasse van
het Peugeot gamma hield de traditie van de
Peugeot-Pininfarina Coupé’s levendig. Pininfa-
rina wou daarbij 30 jaar samenwerking met de
franse firma vieren, een samenwerking dic
officieel in 1955 begon met het uithrengen van
de 403 Berline

Op de foto bovenaan de Pininfarina-stand op
het Autosalon van Geneve, waar 403 Berline
en Griffe tesamen tentoongesteld werden: de
Vamabn safdn vaarlaniadaateta van e reeks,

Par cette proposition d'un coupé desling a sé s
tuer dans e créneau moven€leve de la gamme
Peugeot a garder vivante la tradition des coupes
Peugeot-Pininfarina, Pminfarina a voulu célébrer
les rente ans de collaboration avec la Fome fran-
caise. qgui a commencé officieflement en 19535
avec ta commercialisation de la Berline 4013

Sur la phote en haut. le stand Pininfarning au
Salar de 'Aufo de Geneve, oit sonl exposees en-
semble la Berline 403 et la Griffe. la premiére et
la derniére par ordre de temps.

This preposal for a coup#e designed to slot in-
to the medium-hich bracket of the Peugeotl
range and to keep the tradition of Peugeot-
Pininfarina coupés alive, celebrated thirty
years of Pininfarina's cooperation with the
French manufacturer. begun officially in 1955
with the launch of the 403 Saloon.

In the top photograph. the Pininfarina staad at
the Geneva Motor Show, where the 403 Saloon
and the Griffe were displayed together
chronologically the [irst and the last,

Mir diesem Vorschlas fiir ein Coupe der cheren
Peugeot Modellpalette sollte die Tradition der
Peugeul-Pininfarina Coupés wieder aufgenom-
men und die dreiBigiatige Zusarmmenarbeil
mit dem franzisischen Unternehmen gefeiert
werden, die 1935 mit dem Vertnieb der Limoust-
ne 403 offiziell einsetzte

{m Pholo oben der Pininfarina Stand auf dem A
tomobilsalon in Genf wo die Limousine 493 ord
der Griffe zusammen gezeigt wurden: das ersie
und neuste Modell in zeitlicher Rethenfolge



205 Gabreolet

Enkele foto's wit het archief van Pininfarina
tonen de 205 Berlines en Cabriolets te
Cambiano (Turijn), namelijk bij Pininfarina
Studi e Ricerche ter gelegenheid van de
presentatie van de nieuwe Cabriolet aan de
Italiaansce pers.

Quelgues pholos tirées des archives Pirunfarinia
un groupe de Berlfines et Cabriotets 205 a Cam:
branao (Turin), chez Pinindanina Studi ¢ Ricerche
pour la présentation a lg presse italienne du
noutean Cabrioler

A number of photographs from the Pininfarina
archives: a group of 205 Saloons and Cabrio-
lets in Cambiano (Turin), at Pininfarina Studi e
Ricerche for the presentation of the new
Cabriolet to the ltalian press.

Einige Photos aus dem FPiminfanina Archiv eine
Gruppe Limousinen und Cabriolet 205 in Cam-
biano (Tarin) in der Nahe der Pininfarina Studi
e Ricerche anlaRilich der Prdsentation des
neuen Cabriolet vor der taliecmischen Presse



De wagen op de Pininfarina stand van het La voiture au stand Pininfarinae au Salon de The car on the Pininfarina stand at the Geneva Das Fahrzeug auf dem Puinfaring Stand auf

Autosalon van Geneve voor zijn wereld-avant- FAuto de Genéve pour son avant-premiere mon Motor Show for its world preview, with Sergio dem Automobilsalon in Genf anlaflich seines
premiére, met aan boord Sergio Pininfarina. diale. avec a bord Sergio Pininfarina Pininfarina at the wheel Weltdebuts. Am Steuer des Fahrzeugs Sergio

Pininfarina



Voorgesteld op het Autosalon van Frankfurt
werd deze Cabriolet sinds 1994 met regelmaat
in de Pininfarina fabrieken geproduceerd.
Zoals voor alle voorgaande modellen van
Cabriolets en Coupé’s werd aan Pininfarina de
styling, de research. de engineering en de
produktie van het koetswerk toevertrouwd
Vandaag geniet de 306 Cabriclet dankzij de
vernieuwde styling van de 1997 versie, van
een nieuw sukses. De 306 Cabriolet kan ook
met een elegante hardtop uitgerust warden
om aldus nog polyvalenter te worden

1993

B el 5,

006’ Gabreolet

Présenté au Salon de UAatomobile de Francfort,
il est réegulierement produtt dans les usines Py
ninfarina depuis 1994, Comme pour tous les
aufres modéles précédents de cabriolets el de
coupés, Peugeat a confie & Pininfarina la re-
cherche furmelle. lingénmierie et lu production
de la carrosserie. Aujourd'hui, le 306 Cabriolet
vit une nouvelle jeunesse dans la version 1997,
grace au renouvellement des éléments de style
et de produnt. Le 306 Cabriolet dispose égale-
ment d'un toit rigide au dessin ¢légant gui rend
la voiture vraiment polyvvalente en termes d'ufi-
lisation

p . ; s

Presented at the Frankfurt Motor Show that
year, it has been manufactured by Pininfarina
since 1994

Like all the previous cabriolet and coupé
maodels, Peugeot entrusted Pininfarina with
the stvling, research, engineering and produc-
tion of the bodywork

Today the 306 Cabriolet Is enjoying new suc
cess with the 1997 version, thanks to renovat
ed styling and product contents. The 306
Cabriolet also comes with an elegant hardtop
which makes the car really versatile

Der 306 Cabriolet wurde auf der IAA in Frankfurt
vargestellt und wird seit 1934 in den Pininfarina
Werken produziert Wie auch fur die anderen
Kabrioletts und Coupeés worde Puunlarnina von
Peugeot mil der stilistischen und der Entwickiung
bis zir Produktionsreife und schiieSlich der Pro-
duktion der Karosscrie beauftragt

Heute erfebt der 306 Cabriolet in seiner Version
18997 dank neuer stilistischer und Produkteigen-
schaften einen erneutenr Erfolg. Fir den 306 Ca-
brialet wird auch ein Hardtop put einem elegan-
ten Design angeboten, mit dem das Fahrzeug
nach vielseitiger eingesetzt werden kann
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De Coupé zowel als de Cabriolet zijn

een essentieel onderdeel wvan de
Peugeot geschiedenis en traditie. Een
traditie die gestoeld i1s op een
partnership met één van de best
gekende design-centra ter wereld, een
centrum dat enkele van de mooiste en
de meest suksesvolle wapens in de
laatste tientallen jaren geproduceerd
heeft, Pininfarina, de historische
partner van Peugeot met wie, sinds
meer dan 40 jaar, steeds opnieuw
uiterst suksesvolle creaties uitge-
dacht en ontwikkeld werden. Deze
samenwerking kreeg een nieuwe
dimensie met het projekt 406 Coupé.
Voor de eerste maal vertrouwde
Peugeot aan Pininfarina niet alleen de
verantwoordelijkheid voor binnen- en
buitenstvling toe. maar ook voor de
industrialisatie en de produktie mits
het strukt respekteren van de normen,
vooral op het gebied van kwaliteit, die
in Peugeot's eigen fabrieken deel
uitmaken van het leven van elke dag.
Dit versterkt vertrouwen stimuleerde
ongetwijfeld de reeds wvruchtbare
inventiviteit van de designers van
Pininfarina om te komen tot een
automobielcreatie waarvan de
artistieke esthetiek alle harten sneller

6oet slaan.

TRADITION ET PRESTIGE

Faisant partie intégrante de [histoire
d'Automobiles Peugeot, au méme fitre
que le cabriolet, le coupé est un des
socles de sa tradition. Cette tradition est
elle-méme née dune collaboration scel-
lee avec lun des bureaux de style les
plus renommés du monde sous la signa-
ture duquel ont éfeé créées guelques-unes
des plus belles réussites automobiles de
ces derniéres décennies: Pininfarina,
partenaire historigue de la Marqgue avec
laguelle, depuis plus de 40 ans, il a su
générer, au fil des gammes successives,
des propositions toujours remarguées.
Ce partenariat, sur fond d’histoire parta-
gée, a pris une nouvelle dimension au-
tour du projet D85. Pour la premiére fois.
en effet, Automobiles Peugeot a confié a
Pininfarina non seulement la responsa-
bilite du sivie exiérieur el interieur, mais
egulement le soin de lindustrialisation el
de la production dans le strict respect
des normes. notamment qualitatives, gue
Peugeot s'impose au quofidien dans ses
propres unités de fabrication.

Celte confiance renforcée a eu pour effet
de transcender la créativité deja naturel-
lement féconde des sivlistes de chez
Pininfarina pour aboutir @ une création

automabile dont lesthétique provogue

ces coups de coeur qui ne naissent gue

de 'emotion artistigue.

TRADITION AND PRESTIGE

The coupé and the cabriolet are an es-
sential part of Peugeot history and tra-
dition. This tradition is the result of the
partnership with one of the world's
best known design centres, which has
produced some of the most beautiful
and successful cars in recent decades,
Pininfarina, Peugeot’s historical partner
with whom, for over forty vears. as
product ranges have evolved, it has
created proposals that have never gone
unnoticed. This partnership has ac-
quired a new dimension with the 406
Coupé project. For the very first time
Peugeot has entrusted Pininfarina with
the responsibility not only for the exte-
rior and interior styling. but also for in-
dustrialisation and production in strict
respect for the standards. particularly
quality, that are a part of everyday life
in Peugeot’'s own manufacturing facili-
ties.

The effect of this increased responsibil-
ity has been to stimulate the already
fertile inventiveness of Pininfarina de-
signers to create a car which is capable
of arousing emotions that can only be

the fruit of artistic expression.

TRADITION UND PRESTIGE

Das Coupé wie auch das Kabrioleit sind
Teil der Geschichte von Peugeot und fest
verankert in der Tradition dieses Unter-
nehmens. Sie ist das Ergebnis einer en-
gen Zusammenarbeit mit einem der
beriihmtesten Designer der Welt. Und tie
schonsten Erfolge in der Automobilwelt
der leizten Jahre fragen seine Unter-
schrift Es ist Pininfarina, seit 40 Jahren
traditioneller Partner von Peugeot [hm

ist es gelungen. im Laufe der Enfwick-

~ lung der Peugeor Palette Modelle zu ent-

werfen, die stets im Brennpunk! des In-
teresse standen.

Diese Partnerschaft im Laufe einer ge-
meinsamen Geschichte nahm mit dem
Projekt 406 Coupé neue Dimensionen an.
Es ist das erste Mal. dafs Peugeot Pinin-
farina nicht nur die Verantwortung fur
das externe und interne Design sondern
auch fiir die Entwicklung des neuen Mo-
dells bis zur Produktionsreife und
SchlieBSlich fiir die Produktion itiberfrug -
selbstverstandlich unter Einhaltung der
Normen und hier vor allem der gualitati-
ven Normen, die Peugeot fiir die Produk-
tion luorgibf.

Dieses erstarkte Verfrauen fiihrte dazu.
dals iiber die im Hause Pininfarina rege

Kreativitdt hinaus ein Automobil ent-

stand, dessen Asthetik den Zuschauer in
seinen Bann zieht, wie es nur ein echles

Kunstwerk vermdag.
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Bij het einde van deze eeuw is het
vaak gemakkelijk terug te grijpen naar
een grijze en onbeweeglijke retro-trend:
daarom is het zo belangrijk ver-
trouwenwekkende volumes aan te
bieden die geen eendagsvlieg zijn,
maar echte klasse en een tijdloze
schoonheid uitstralen. De beslissing
dezelfde wielbasis als die van de
andere 406

versies (2,70 m) te

behouden gaf als resultaat een
elegante, dynamische Coupé met een
sportief imago, maar ook met een
binnenruimte vergelijkbaar met die

van de Berline.

LE STYLE DU COUPE 406

En cette fin de millénaire oil il est sou
vent facile de céder au “rétro” fade et tm-
mobile, il devient nécessaire de propo-
ser des volumes rassurants, plus serieux
et formels qu'éephémeéeres mais hauts de
gamme et intemporels pour ne pas se dé-
grader rapidement. La volonté de conser
ver l'empattement commun aux aufres
406 (270 m) concourt a obtenir un cou-
pe élégant. dynamique el qui dégage
également une image de sport lout en of-
frant une habitabilité comparable a celle

de la berline

THE DESIGN OF THE 406 COUPE

In the closing years of this millennium
it is often easy to [all prey to insipid,
immobile “rétro” tendencies, so it is im-
portanl Lo prupose reassuring volumes,
that are serious and formal rather than
ephemeral, of a very high quality and
with a timeless beauty, that will not de-
cay rapidly,

The decision to maintain the same
wheelbase as the other 406s (2.70 m),
has produced an elegant, dynamic
coupé, with a sporting image but a spa-
ciousness comparable with that of the

saloon.

DAS DESIGN DES COUPES 406

Am Ende dieses ersten Jahrlausends ist
man geneigt, sich dem schalen und un
beweglichen "Zurick” hinzugeben. Es ist
folglich notivendig. vertrauenerwecken:
de Volumen vorzustellen, die dauerhaft
und keine modischen Eintagsfliegen
sind, mit Klasse und einer zeitlosen
Schonheit

Es wurde entschieden, den Radstand
(270 m) der anderen 406 zu iiberneh-
men. Das Ergebnis ist ein elegantes. dyv-
narisches Coupé mit einem sportlichen

Image, dessen Platzangebot aber mit der

Limousine verglichen werden kann.




Met de stijlstudie van deze Coupé werd
bij  Pininfarina Studi e Ricerche
begonnen in juni 1992.  Talrijke
schetsen van modellen die verschilden
door hun globale lijn en de vorm va
hun flanken volgden elkaar op. Als heel
snel (september 1992) werden op
schaal 1 twee maquettes gerealiseerd
voor een eerste confrontatie; de ene
suggereert reeds het uiteindelijke
resultaat, de andere is meer gebald.
Twee andere geschilderde en meer
geévolueerde maquettes volgden later,
en één daarvan benadert reeds wvrij

veel het uiteindelijke resultaat,

Lo e R

L'étude du style de ce coupé débute chez
Pininfarina Studi e Ricerche en juin 1992
par de nombreux croguis de voitures dif
férentes par leurs lignes geénérales et la
forme de leurs flancs. Trés rapidement
(septembre 1992) deux magueltes @
I'échelle 1 sont réalisées pour une pre-
miere confrontation: l'une suggérant deja
le résultat final l'autre plus tendue. Deux
aufres maqueftes peintes el plus evo-
luées leur succedent et lune d'elles se

rapproche purement du resultat final.

p— el




Pininfarina Studi e Ricerche started the
styling phase in June 1992, with a num-
ber of renderings of cars that difiered
in their general set-up and the shape of
their sides. The first two full sized mod-
els were produced very rapidly (Sep-
tember 1992) for an initial verification:
one already hinted at the final result,
the other proposed tauter lines. Two
painted. more envolved plastic models
followed, and one of these was ex-

tremely close to the final result.

Mit der stilistischen Entwicklung des
Coupés wurde bet Pininfarina Studi e Ri-
cerche im Juni 1992 begonnen. Es wur-
den zahlreiche Zeichnungen von nach
allgemeiner Linienfithrung und Flanken-
verlauf sehr unterschiedlichen Modell-
vorschlagen ausgearbeitet Schon bald,
im September 1992 enistanden zwei
Plastikmodelle im Mafistab I:1 fiir einen
ersten Vergleich: um ersten steckte schon
das endgultige Modell, das zweite war

efwas gewagter.




Zij toont reeds de globale lijn van de
flanken, de volumes en de verzonken
achterruit. In april 1993 verscheen dan
een laatste studie maquette die voor
95% zou overeenkomen met het
uiteindelijke referentiemodel van de
406 Coupé in januari 1995.

Van bovenaan gezien wordt de delikate
vorm geschapen door een bewust lang
gehouden overhang vooraan met een
kortere overhang achteraan voor de
lichtheid van de achterlijn. Aan beide
zijden is de rubber stootstrip iets
korter dan de flank om de continuiteit
van boven- en ondergedeelte van de
wagen te behouden. Deze continuiteit
is ook verzekerd tussen elk oppervlak
van het koetswerk, waarvan de zacht
gemoduleerde vormen heel gevoelig
zijn voor kleur. Elk detail van de
benedenzijde van het koetswerk, zoals
het rooster en de elementen er
rondom, dragen bij tot een evenwicht
tussen de rondheid en de spanning
die uitgaat wvan de vormen, en
produceren een soepele gestruktureerde
volstrekt

wagen met een eigen

persoonlijkheid.

Elle présente déja la bonne ligne géne-
rale de flanc, les volumes et la lunette ar-
riere enfoncée. Enftn une derniere ma-
quette d'étude apparait en avril 1993
avec 95% de finalisation de ce que sera
la maqguette de référence du coupé 406
en janvier 1995.

En élévation, le subtil équilibre des
formes est créé par un porte a faux
avant volontairement allongé de telle
sorte qu'avec un porte a faux arriére lé-
gerement plus court et une faible hauteur
de Uhabitacle, cela préserve le trosiéme
corps de la voiture qui reste fine tout en
montrant un coffre. De chague coté, la
baguette de flanc est voulue relativement
courte pour préserver la continuité entre
les parties haute et basse du coté de la
voiture. Cefte continuité est également
assurée entre toutes les surfaces de la
carrosserie qui constituée de formes
souples, s'avére sensible aux couleurs
alors que ses jeux se font oublier.
Chaque deétail comme la calandre et son
entourage ou les bas de caisse par
exemple, contribue a ['expression d'un
équilibre entre les rondeurs et la tension
des formes qui donne naissarice a une

voilure souple mais structurée.

It already gave a glimpse of what the
sides, the volumes and the recessed
rear window would look like. A final
mock-up appeared in April 1993, which
was almost identical to the final refer-
ence model of January 1995.

In the plan view, the delicate of the
shape is created by a front overhang
that was deliberately extended so that.
with a slightly shorter rear overhang
and the lower cabin, the third box
which contains the luggage compart-
ment remains light. -
On both sides the rubbing strip is de-
liberately shorter than the side, to
maintain the sense of continuity be-
tween the upper and lower parts of the
car. This continuity is maintained be-
tween all the surfaces of the bodywork,
whose softly modulated shapes are ex-
tremely sensitive to colour. Every de-
tail, like the grille and the surrounding
area, or the lower part of the bodyshell,
help to convey a balance between the
roundness and the tension of the
forms, producing a smooth car, with a

personality of its own.

E's folgten zwei weitere lackierte, weiter
ausgearbeitete Modelle. Eines ahnelte
schon sehr dem endgiitigen Modell. Es
verfiigte schon uber die ausgesprochen
gelungene Linienfithrung der Flanke, die
Volumen und die etwas versenkte Heck-
scheibe. Im April 1993 war dann das
letzte Designimodell fertig, das schon in
fast allen seinen Einzetheiten dem end-
gultigen Modell vom Januar 1995 ent-

sprach.

Der Grundrils macht das feine Gleichge-

wicht der Formen deutlich - ein bewulSt
verlangerter Uberhang, so daf in Ver-
bindung mit dem etwas kiirzeren Uber-
hang und der begrenzten Hohe des Fahr-
gastraums das dritte Volumen des
Fahrzeugs, der Kofferraum, ausgespro-
chen leicht wirkt

Auf den beiden Fahrzeugseiten ist der
Flankenschutz etwas kirzer als die ei-
gentlichen Flanken Dadurch bleibt der
Eindruck einer durchgehenden Flache
zwischen oberen und unterem Teil der

Fahrzeugflanken erhalten.



Er is duidelijk een gelijkenis met één
door Pininfarina voor Automobiles
Peugeot gekreeérde Coupé. de 504
Coupé. Ook hier vinden we de V-hoek
in de flank terug, en ook de manier van
inwerken van de voorruit met
duikende zijstijlen, en een rechtere
achterruit om het achtervolume te
benadrukken. Subtiele details die,
naast andere, een visuele impressie
geven die teruggaat naar de Peugeot
Coupé’s uit het verleden, en
automatisch een merkeigen identifi-
catie oproepen.

Binnenin is de sfeer gastvrij en sportief
maar duidelijk verschillend van die van
de andere 406’s. Naast het nieuwe
stuurwiel en de pookknop waar leder
vinden we

en metaal samengaan

elementen die bewust

behouden werden.

dashbord

It existe une filiation avec un des coupes
créés pour Automobiles Peugeot par Pi-
ninfarina, le Coupé 504. Cellexi, se dé-
couvre dans le diédre de la section du
flanc, dans la forme des ailes reprenant
ce diedre et dans ['encastrement de la lu-
nette qui favorise un montant de custode
trés incliné avec une lunette arriere plus
droite soulignant le troisieme corps. Ces
détails sublils, parmi d’autres, sont com-
me un clin d'oeil au passé des coupés
Peugeot et contribuent a une identifica-
tion naturelle d'appartenance a la
marque.

A lintérieur, l'ambiance se veut ac-
ceutllante et sportive avec un lraité
différent de celui des autres 406. Qutre
le nouveau volant et la boule de chan-
gemen! de vitesses alliant le cuir et le
métal, on trouve quelgues aménage-
mernts destinés a la planche de bord

volontairement conservee.

There is a resemblance to the 504
Coupé. another coupé created by Pin-
infarina for Peugeot. It is evident in the
side dihedron, in the line of the wings
which repeat it, and the recessed,
straight rear window with a laterally in-
clined upright, that emphasises the
third box of the car. These and other
details are a visual impression that
hark back to Peugeot coupés of the
past, and foster a natural sense of
brand identity.

Inside, the environment is welcnmiﬁg
and sporty. but obviously different
from that of the other 406s. In addition
to the new steering wheel and the gear
lever knob that combines leather and
metal, we find facia elements that have

been deliberately retained.

Diese Kontinuitat gilt auch fur alle an-
deren Karosserieflichen. deren weiche
und schwingende Formen sich einer
Farbgebung geradezu anbieten. Die ver-
schiedenen Detaillosungen wie der Kiihl-
ergrill und dessen Einrahmung oder der
untere Teil der Karosserie haben einen
Beitrag zu dem ausgewogenen Gesam-
teindruck zwischen Schwung und Span-
nung der Formen. Das Ergebnis ist
Weichheit. aber mit Charakter. Es be-
steht eine teichte Ahnfichkeit zu einem
anderen von Pininfarina fir Peugeot ent-
worfenen Coupé, dem Coupé 504. Auch
hier finden wir den V-Winkel der Flanke,
eine dhnliche Form der Kotfluge! und
das in die Karosserie eingelassene. im
Vergleich zur stark geneigten Saule ge-
radestehende Heckfensier, mit dem der
Hinterwagen betont wird. Dieses und die
anderen feinen Details sind wie ein kur-
zer Blick zunicR in die Vergangenheit
der Peugeot Coupés und ermoglichen zu-
gleich das neue Maodell als einen echiten
Peugeot zu erkennen.

Der Fahrgastraum ist einladend und
sportlich zugleich. In seiner Ausfiihrung
unierscheidet er sich leicht von den an-
deren 406. Neues Lenkrad und ein
Schalthebel, der Leder und Metall ver-
bindet, aber auch ein Armalurenbrett

mit vielen bekannten Details



De binnenbekleding van portieren en
panelen is in volledige harmonie met
die van de zetels. Vier duidelijk
gescheiden zetels die wijzen op een
sportief temperament en een
uitzonderlijk komfort. De keuze van
de materialen en de kleuren van het
interieur vestigen op natuurlijke
wijze de blik op alle individuele

komponenten.

Le garnissage iniérieur des portes et des
panneatx de brisement est en harmonie
avec la sellerie des sieges. Ces assises se
présentent sous la forme de quatre fau
teuils visaellement sépares qgui ¢voguent
tout autant le sport que le confort cossu
Le choix des matériaux et des couleurs
de ['interieur sans étre envahissants attr
rent naturellement le regard sur loutes

les pieces au traité spécifique.

A N rar

The upholstery of the doors and pan-
elling matches that of the seats. These
are four visibly separate armchairs that
convey both a sporty temperament and
exceptional comfort. The choice of ma-
terials and the colours of the interior
naturally draw attention to all the indi-
vidual components equally, by enhanc-

ing them.

Die Auskleidung von Tiren und Verklei-
dung pafst harmonisch zu den Polster-
stoffen der Sitze. Sie sind als vier “Ses-
sel” kRonzipiert die sowohl Sportlichkeit,
als auch Komfort vermitteln Die Wahl
der verarbeuteten Werkstoffe und der
Farben der Innenausstatiung betonen di¢

einzelnen Komponenten.
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Het belang dat Peugeot hecht aan deze

terugkeer naar de Coupé wordt
benadrukt in het feit dat dit nieuw
model, alhoewel het teruggrijpt naar
elementen van de 406 familie,
uitgedacht en uitgetekend werd als een
kompleet nieuwe wagen.

Deze keuze maakt dat het nieuw

model geen enkel koetswerkonderdeel

LE DEVELOPPEMENT

La confirmation de limportance que
Peugeot a attribuée a ce nouveau retour
ai coupé, est soulignée par le fait que le
nouveau modele. bien que puisant ses
onigines dans la famille 406, a été pensé
et voulu comine une voilure compléte-
ment nouvelle.

Et en effet, le Coupé se limite & avowr en

commun avec la Berline 406 le soubas-

DEVELOPMENT

The importance that Peugeot attributes
to its return to the coupé is underlined
by the fact that the new model, al-
though originating from the 406 family,
was conceived and designed as a com-
pletely new car.

And in fact the 406 Coupé only shares
with the 406 Saloon the floorpan, me-

chanical and the rangetopping engine

DIE ENTWICKLUNG

Die Bedeutung, die Peugeot dieser Rick-
kehr auf den Markt der Coupés beimifst,
wird auch von der Taisache unterstri-
chen. dafs das neue Modell trotz der
entfernten Verwanditschaft mit dem 406,
als ein vollig neues Modell entwickell
wurde.

Die einzige Gemeinsamkeit mil der Li-

mousine sind Bodengruppe, Mechanik,




gemeen heeft met de 406 Berline, en
aldus een specifieke investering vroeg
in design, testen en industrialisatie.
De globale verantwoordelijkheid van
Industrie Pininfarina voor de konstruk-
tie van de wagen, en de intrinsieke
moeilijkheden die een extreem
ambitieus lastenboek wat betreft stijl,
techniek en kwaliteit meebrachten,
vroegen een bijzondere inspanning
in het zoeken naar technische
oplossingen met als absolute prioriteit
het respekteren van de kwaliteit.
Daarbij mochten geen kompromissen
gedaan worden wat betreft de komple-
xiteit van de sterke en karaktervolle
styling-elementen, typisch voor een
topklasse wagen.

Vanaf 1993 bracht de ontwikkelingsfase
van de Coupé Industrie Pininfarina en
Peugeot tot een nauwe maar open
samenwerking waarbij team spirit

hoog in het wvaandel stond: een
specifieke projetkgroep met leden van
alle funkties van de onderneming
(design. uittesten, methodes, kwaliteit,
logistiek, aankoop, kosten. marketing,
enz.) werd door Pininfarina opgericht,
op basis van volledig Project
Management.

Tiidens het studiewerk en de konstruk-
tie van de prototypes en daarna in de

industrialisatie fase werden talrijke

sement, la mécanique, la motorisation
de pointe en plus dune spéecifique, et
une partie des éléments de [intérieur,
par ailleurs modifiés el personnalisés.
Ce choix a fait en sorte que le nouveau
modeéle, n'avant aucun élément de car-
rosserie en commun avec la Berline 406,
ait eu besoin d'investissements spéci-
fiques pour le projet, I'expérimentation
et lindustrialisation.

La responsabilité globale de Industrie
Pininfarina dans la construction ulte-
rieure de la voiture et les difficultés in-
trinséques a un cahier des charges extre-
mement ambitieux sur le plan stylistique,
technique el qualitatif, ont exigé un en-
gagement particulier dans la recherche
de solutions technigues et de construc-
tion qui respectent la priorité absolue de
la qualité, sans consentir aucun compro-
mis sur la complexité des élements sty-
listiques forts et caractérisés, lypiques
d’une voiture haut de gamme.

La phase de développement de la 406
Coupé a vu, a partir de 1993, Industrie
Pininfarina et Peugeot engagées dans
une étroite et transparente collaboration
avec un fort esprit d'équipe: chez Pinin-
farina a travaillé, selon les Méthodolo-
gies de Project Management, une équipe
de projet spécifique représentant toutes
les fonctions de ['entreprise impliguées
dans la phase de développement du nou-

in addition to a specific one, and a few
interior components. though modified
and personalised.

This has meant that as the new model
shared no body part with the 406 Sa-
loon, it required specific investments in
design. testing and industrialisation.
Industrie Pininfarina’s global responsi-
bility in the subsequent construction of
the vehicle and the intrinsic difficulties
of an extremely ambitious styling, tech-
nical and qualitative project, required
an extra effort in the search for techni-
cal and manufacturing solutions to re-
flect the absolute priority without com-
promise with the complexity of the
strong, distinctive styling elements,
typical of a top-of-range niche madel
From 1993 the development phase of
the Coupé brought Industrie Pininfarina
and Peugeot into close, open coopera-
tion and team spirit was high: a specific
project team, representing all the Com-
pany functions involved in the develop-
ment of the new product (design,
testing, methods, quality. logistics. pur-
chasing, costs, marketing, etc.) was set
up at Pininfarina, adopting the Project
Management Methodologies.

During construction and testing of the

prototypes and the industrialisation

phase, numerous problems posed by

the complex shape and content of the

der Spitzenmotor sowie Bauteile der In-
nenausstattung, die allerdings abgedn-
dert und personlich gestaltet wurden.
Dazu kommt ein fiir dieses Modell spe-
ziell entwickelter Motor.

Die Tatsache, dafs das neue Modell we-
nige Gemeinsamkeiten mit der Limousi-
ne 406 hat. machte Investitionen fir
Konstruktion, Versuch und Entwicklung
bis zur Produktionsreife in beachtlicher
Hohe notwendig.

Die Verantwortung fiir die Produktion
des Fahrzeugs bei Industrie Pininfarina
und die ehrgeizigen Ziele fiir Styling,
Technologie und Qualitdat machten einen
besonderen Einsatz notwendig. Gefragt
waren produktionstechnische Losungen,
die eine kompromifslose Qualital garan-
tteren - auch im Hinblick der fiir ein
Spitzenfahrzeug in dieser Produkinische
geforderten stilistischen Anforderungen.
1993 arbeiteten Peugeot und Industrie
Pininfarina als gemeinsames Team an
der Entwickiung des neuen Projektes: Pi-
ninfarina ibernahm das Project Mana-
gement fir die einzelnen am Projekt be-
teiligten Abteilungen (Konstruktion,
Versuch, Verfahren, Qualitat, Logistik,
Einkauf, Kostenberechnung, Marketing
ust ). '

Wiahrend der Entwicklung und Realisie-
rung der Prototypen und bei der Ent-
wjt:ck.'u'ﬁg zur Produktionsreife wurden -



problemen opgelost met resultaten
die dikwijls de objektieven ver
overschreden.

De grootste troef van dit model is
ongetwijfeld de struktuur in zijn geheel
die prestaties en een wegligging van
een zeer hoog niveau doet samengaan
met een gesofistikeerd veiligheids-
niveat.

Bijzonder dient onderlijnd de speciale
aandacht die besteed werd aan de
faktor veiligheid die, in de 406 Coupé,
tot uiting komt op alle niveau's zowel
in de karakteristieken van de struktuur
(met verschillende weerstand en een
excellente torsiestijfheid coéfficient, de
beschermende stijlen tegen laterale
schokken, en de verstevigde portieren
met beschermprofielen), als in de
elementen van de passagiersruimte
(wegklapbaar stuur. gordelspanners.
een airbag voor bestuurder en
passagier, een antiklemsysteem op de
portierruiten, en een blokkeersysteem
voor de bagage).

Het aéro-akoestisch komfortniveau van
de wagen ligt bijzonder hoog, uitgetest
zoals het werd in de Pininfarina
windtunnel, om tot zowel een vermin-
dering van de externe geluidsbronnen
te komen als tot het ontwerpen van
optimale verbindingssystemen en dus

minimale akoestische infiltraties.

veau produil (conception, ingénierie, ex-
périmentation, méthodes, qualite, logis-
tique. achats, codts, marketing, efc.).
Durant létude et la construction des pro-
totypes et la phase d'industrialisation, on
a affronté et résolu parfois avec des re-
sultats dépassant les objectifs, de nom-
breux problémes posés par la forme
complexe et par les éléments de la voi-
ture demandant une aftention toute par-
ticuliere.

Le point fort et qualifiant de ce modele
reste en toul cas la coque dans son en-
semble qui conjugue performances et te-
nue de route excellentes a des niveatix
de sécurilé {rés élevés.

{l faut souligner en particulier l'atten-
tion prétée a ce dernier facteur qui,
dans la 406 Coupé, s'exprime aux plus
hauts niveaux ausst bien pour les
caracteristiques de la structure de la
coque (a résistance différenciée, avec
un excellent coefficient de rigidité de
torsion, dotée de montants protecteurs
pour les chocs latéraux, ef de portes
renforcées avec de barres anti-intrusion
ef avant un systéme additionnel
d’absorption de chocs), que pour les
dispositifs de ['habitacle (volant rétrac-
table, ceintures prélensionnées et reé-
glables, airbag pour le conducteur et le
passager, systéme anti-pincement dans

les mouvements de remontée des vitres

car, were tackled and solved, some-
times with results that exceeded objec-
tives.
Among the most demanding car
components let’s include the particu-
lar shape of the large doors without
upper frames. But also, the shape, re-
cess and silkscreening of the rear win-
dow, the large front bonnet and its
opening mechanism, the polycarbonate
bumpers that withstand deformation
and small bumps. the special move-
ment of the windows which descend
automatically. when the doors are
opened for functional reasons, and are
locked to safeguard passengers in a
danger situation, the rear quarterlights,
the complex surface of the rear boot
cover, the hinge system of the rational
“parallelogram” opening mechanism on
the luggage compartment, and the
shape, depth and transparency of the
elliptical headlamps.

In any case the bodyshell in its whole is
the strong, distinguishing feature of this
car; it combines excellent performance
and roadholding with very high levels
of safety.

In particular we must underline the
great attention that was paid to this last
factor, which is expressed at the very
highest levels in the 406 Coupé, in terms

of both the structural characteristics of

oft sogar mit besseren als bei den Ziel-
vorgaben vorgesehenen Ergebnissen -
zahlreiche Probleme gelost, die sich aus
den komplexen Formen und technisch
anspruchsvollen Bauleilen ergaben.
Qualifizierendes Merkmal des neuen
Modells ist auch das Fahrgestell Lei-
stungen, StraBenlage und Sicherheit sind
hervorragend.

Besonders in puncto Sicherheit erfiiilt
das 406 Coupé hochste Anspriiche. Dies
gilt fur die Struktureigenschaften (der
Koeffizient fiir die Verwindungsfestigkeit
ist ausgezeichnel, mit energiedamplen-
den Zonen und gegen Seitenaulpridile
schitzende Saulen, Taren mit versteifen-
den Querstreben, und mit Aufprali-
schutz), aber auch fir die allgemeine
Sicherheitsausstattung (Sicherheitsienk-
saule, verstellbare Sicherheltsgurte mil
Gurtstraffer, Airbag fir Fahrer und Ber-
fahrer, innovativer Klemmschutz fiir das
System der Tirheber, Gepacksicherung).
Beachtlich ist auch der akustische Kom-
fort. Er ist das Ergebnis einer sorglalti-
gen Kleinarbeit im Windkanal bei Pinin-
farina. Ziel war die Verringerung der
externen Gerauschqguellen und die Ent-
wicklung von Dichtungen und damit die
Verhinderung, dafs Gerdusche in das Wa-
geninnere dringen.

Auch die Entwickiung der Innenausslat-

tung stand im Zeichen von Qualitat und



Ook voor het interieur werd naar een
design gestreefd dat de hoogst
mogelijke kwaliteit en het hoogst
mogelijke komfort zou bieden dat
de gebruiker met recht van een
«plezier-coupé» verwacht, met 4 echte,
komfortabele en gastvrije zetels en een

interessante kofferruimte.

des portiéres, systeme de blocage des
bagages ).

Remarquable également le niveau de
conforl aéro-acoystique de la voiture, ob-
tenu grace a des sessions d'étude soi-
gnées dans la Soufflerie de Pininfarina el
visant aussi bien a la réduction des
sources externes de bruit, gu'a la concep-
tion optimale du systéme de joinits et
donc, a la minimisation des infiltrations
acoustigues.

De méme, pour l'intérieur le projet a vi-
sé a obtenir le maximum de la qualifé et
du confort, répondant a [lattente des
clients pour un coupé plaisir a quatre
places réelles, confortables et ac-
cueillantes, avec un volume de charge-

ment trés intéressant dans le comparti-

ment bagages.

the body (which has a differentiated
resistance with an excellent torsional
rigidity coefficient, uprights protected
from side-on impact, doors with impact
beams and reinforced with an addition-
al side-impact protection system), and
of the safety features of the cabin (steer-
ing wheel with collapsible steering col-
umn, pretensioned, adjustable seat
belts, airbags for driver and passenger,
advanced anti-pinch window closing
system, luggage restraint system).

The car’s aero-acoustic comfort level is
particularly high. thanks to accurate
research sessions in the Pininfarina
Wind Tunnel, directed both at reducing
external sources of noise and at the
optimal design of the sealing system,
thus minimising acoustic infiltrations.
For the interior too, the design set out
to achieve the highest possible quality
and comfort in order to meet the
expectations of customers of a “coupé
plaisir” with four proper seats that are
comfortable and welcoming, and a very

generous luggage compartment.

Komfort, so wie es der Kunde eines
Coupés mit vier effektiven Platzen
wiinscht: bequem und ausreichend Platz

fir das Gepdck.



De ﬁm)tﬁ(/ztf'e

Het produktieproces van de nieuwe
406 Coupé bevat het assembleren, het
aanbrengen van de grondlak en de
andere laklagen in de fabrieken wvan
Grugliasco het afwerken van de
mechanische delen en het aankleden
met daarna het uittesten van 100% van
de produktie op de eigen testbanen
van Pininfarina (en op de weg) in de
fabriek van San Giorgio Canavese.

De kwaliteit van het produktieproces
werd bijzonder verzorgd door volop
beroep te doen, voor een niche-wagen,
op de meest vooruitstrevende
technologieén voor het bewerken van
de naakte plaat (een gerobotiseerde
dimensie-kontrole op e¢lk van de
chassis). en voor het lakken dankzij
het precieze en ambachtelijke profes-
sionalisme van de teams die ingezet
werden in de delikate fasen van het
monteren en het afwerken.

Als konklusie kan gesteld worden dat
alle karakteristieken van de wagen
voldoen aan de meest veeleisende
parameters die vandaag in de
motorindustrie bestaan, en dat zij
ervoor zorgen dat de Peugeot 406
Coupé tenvolle beantwoordt aan de

gegronde verwachtingen wvan zijn

potentiéle gebruikers.

LA PRODUCTION

Le processus de production de la nou-
velle Peugeot 406 Coupé comprend la
phase de ferrage et celle de la peinture
qui sont realisées dans les usines de Gru-
gliasco, enfin les phases de finition de la
carrosserie et du montage de la méca-
nique — avec les tests ultérieurs sur 100%
des voitures sur la piste d'essai Pininfa-
rina et sur route — sont effectuées dans
l'usine de San Giorgio Canavese.

La qualité du processus de fabrication a
été particulierement soignée aussi bien
par le trés large recours, pour une voitu-
re de niche, aux technologies les plus
avancées dans les opérations sur la
coque en blanc (contréle dimensionnel
robotise sur 100% des cogues en produc-
tion) et dans la peinture, qu'a travers le
professionnalisme manuel el artisanal
précis des équipes dans les délicates
phases de montage et de finition.

En conclusion, les caracteristiques de la
voiture dans son ensemnble, conforme-
ment qux parametres qui se sifuent au
sommet de [industrie automobile, ilui
permetlent de répondre pleinement aux
altenfes suscitées pour un modele de
luxe et de grand prestige comme la

Peugeot 406 Coupé.

PRODUCTION

The manufacturing process of the new
Peugeot 406 Coupé includes assembly,
body-in-white finishing and painting
processes, which are performed in the
Grugliasco plants; trimming and assem-
bly of the mechanical parts with subse-
quent testing of 100% of production on
Pininfarina’s own test track (and on the
road) at its San Giorgio Canavese plant.
Pininfarina has taken deep care of the
quality of the manufacturing process,
both through the use — more extensive
than is usual for a niche car - of ad-
vanced technologies in the body-in-
white operations (robotised dimension-
al checks on 100% of bodyshells in
production) and painting, and by the
detailed manual and artisan skills of
teams involved in the delicate stage of
trimming and finishing.

To conclude, the characteristics of the
car as a whole are in line with parame-
ters at the peak of the motor industry,
and they ensure that it responds in full
to the expectations of a prestigious lux-
ury niche model like the Peugeot 406

Coupé.

DIE PRODUKTION

Der ProduktionsprozefS des neuen Peu-
geot 406 Coupés umfafit die Montage,
Blechbearbeitung und Lackiererei im
Werk Grugliasco sowie die Endmontage
und Montage der Mechanik mit den
nachfolgenden Tests an 100% der Pro-
duktion auf der Tesistrecke von Pininfa-
rina im San Giorgio Canavese Werk und
auf der Straise.

Der Produktionsqualitil wurde besonde-
re Aufmerksamkeit geschenkt und hier-
zu gehort auch der fiir ein Nischenfahr-
zeug besonders intensive Einsatz
modernster Technologien der Vorkon-
trollen in der Montage (roboterunter-
stutzte Kontrolle auf MaBhaltigkeit an
100% der Produktion) und Lackiererei,
vertieft durch die zusdtzliche Kontrolle
handwerklich besonders ausgebildeter
Facharbeiter in der Vor- und Endmon-
tage,

Abschliebend kann gesagt werden, auf
grund seiner Eigenschaften ordnet sich
das Peugeot 406 Coupé unter die Spit-
zenmodelle der Automobilindustrie ein.
Es entspricht voll den hohen Anforde-
rungen, die an ein Modell dieser Luxus-

kiasse gestellt werden.
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